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Eighth Air Force in Crisis

In 1943, the U.S. Army Air Force’s Eighth Air Force
began its strategic bombing campaign against
Germany in earnest. However, Allied fighters at the
time did not have sufficient range to provide escort to
targets that were deep inside Europe, so Luftwaffe
interceptors such as the Bf 109 and Fw 190 inflicted
heavy losses on the bombers as a result. Losses during
attacks on the ball-bearing factories at Schweinfurt in
August and October 1943 were particularly severe,
when about 20% of the attacking B-17s failed to
return from the missions. A long-range escort fighter
was desperately needed and fortunately the North
American P-51B/C Mustang was just entering mass
production.

Development of the P-51

North American Aviation (NAA) developed the P-51
Mustang in a remarkably short time to meet a British
fighter requirement. It was the first mass production
aircraft to utilize the laminar flow wing developed by
the National Advisory Committee for Aeronautics
(NACA). This type of wing was thickest near the
middle of its chord, which reduced drag and enabled
the installation of larger fuel tanks to give the
Mustang an impressive range. The aircraft’s radiator
system was semi-embedded in the fuselage and
featured an aerodynamic intake as well as an efficient
duct design.

i

\

The P-51’s wing was thickest near the midpoint of its chord.

Following the prototype’s maiden flight in October
1940, the first Mustangs entered service with the
RAF. Despite possessing excellent speed and long
range, these early Mustang variants were used mainly
for ground-attack rather than as fighters due to the
poor high-altitude performance of their Allison
engines. The turning point came in 1942, when the
RAF conducted tests to match the Rolls-Royce
Merlin 60-series engine, with its 2-stage, 2-speed
supercharger, to the Mustang’s  airframe.
Performance improved dramatically and the USAAF
soon ordered NAA to put the P-51B/C variants, which
were powered by Packard-built Merlin engines, into
mass production.

Enter the “D”

Units equipped with the
P-51B/C began arriving in
Europe in November
1943. The first escort
missions to Germany were
flown in December and by
March 1944 they had
appeared in the skies

above Berlin. Allied
bomber losses decreased
while the Luftwaffe’s

fighter losses mounted,
but the P-51B/C was not
without its deficiencies
since its light armament of
four machine guns was
prone to jamming and
rearward visibility for the pilot was poor.

NAA quickly developed the P-51D to rectify these
shortcomings. A new teardrop-shaped canopy
dramatically improved rearward visibility while the
number of machine guns was increased to six and the
jamming issue was solved as well. Wing hardpoints
enabled carriage of 1,000lb bombs, 75-gallon drop
tanks, or the new 108-gallon paper drop tanks, which
helped extend the Mustang’s range to 3,700km.
Despite a slight reduction in maximum speed and
climb rate, these improvements greatly enhanced the
Mustang’s overall combat -effectiveness. 8,000
P-51Ds were built by the end of WWII and many
improvements were implemented during the course
of production, including stability enhancements such
as the addition of a dorsal fin and a switch from
fabric-covered to metal-covered elevators. From
1945, a warning radar system was also installed in the
tails of some P-51Ds. The initial N-9 optical gun sight
was eventually replaced by the K-14 gyro gun sight
for easier deflection shooting. P-51Ds began reaching
Europe in May 1944 and became the mainstay of
fighter units by the latter half of that year. In addition
to escorting bombers, P-51Ds were tasked with
ground-attack as well as missions to ambush the
Luftwaffe’s Me 262 jet fighters as they took off or
landed.

Lt. Colonel John C. Meyer

Lt. Colonel Meyer was one of the U.S. Army Air
Force’s top aces in Europe. As the commander of the
487th Fighter Squadron and he greatly increased his
score when the unit transitioned from P-47 Thunder-
bolts to P-51 Mustangs. His personal mount during
the summer of 1944 was a P-51D named “Petie 2nd,”

The P-51D featured an increase in armament and a teardrop-shaped canopy.

in which he scored two victories. He then became the
deputy commander of the 352nd Fighter Group later
in November.

In December 1944, his fighter group deployed to a
base near Asch, Belgium to help counter the German
Army’s Ardennes Offensive. On January 1, 1945, the
Luftwaffe launched Operation Bodenplatte in an
effort to destroy Allied airfields in Holland, Belgium,
and France. Although the base at Asch was also
targeted, Meyer had predicted that an attack was
imminent and had arranged to have twelve of his
unit’s P-51Ds prepared for take off before dawn. The
Mustangs were still on the ground when about 50 Fw
190s belonging to JG11 arrived and began their
attack. As Meyer took off from the runway, he fired
head-on at an Fw 190 and shot it down even before
his Mustang’s landing gear had fully retracted. Led by
Meyer, the 487th Fighter Squadron thwarted JG11’s
attack and in so doing earned the only Distinguished
Unit Citation awarded to a fighter squadron in the
European theatre. Meyer himself shot down two
aircraft and earned the Distinguished Service Cross.
At the end of WWIIL, Meyer’s score stood at 24 aerial
victories and 13 aircraft destroyed on the ground,
which made him the fourth highest-ranking American
ace in Europe.

Specifications

@Length: 9.84m

@ Wingspan: 11.28m

@Engine: Packard Merlin V-1650 (1,490hp)
@©Maximum Speed: 703km/h

@Range: Approx. 3,700km (w/drop tanks)
@ Armament: 12.7mm machine gun x6

8te Air Force in der Krise

Im Jahr 1943 begann die 8th Air Force der US Army

ernsthaft mit ihrer strategischen Bombenoffensive
gegen Deutschland. Wie auch immer, die Alliierten
Jagdflugzeuge dieser Zeit hatten keine ausreichende
Reichweite um die Bomber zu Zielen tief in Europa
begleiten zu konnen. Daher verursachten Jagdflug-
zeuge wie die Bf109 und Fw190 schwere Verluste bei
den Bombern. Die Verluste wihrend der Angriffe auf
die Kugellagerfabriken in Schweinfurt im August und
Oktober 1943 waren besonders ernst da ungefihr 20%
der angreifenden B-17 nicht von der Mission zuriick-
kehrten. Ein Langstreckenbegleitjiger wurde deshalb
dringend gebraucht und gliicklicherweise gelangte die
North American P-51B/C Mustang in die Massenpro-
duktion.

Entwicklung der P-51

Die North American Aviation (NAA) entwickelte die
P-51 Mustang in einer bemerkenswert kurzen Zeit um
einen Bedarf an Jagdflugzeugen fiir die Briten zu
decken. Es war das erste Flugzeug in Massenproduk-
tion welches Tragflichen mit einem Profil mit
laminarer Strémung benutzte, entwickelt durch das
National Advisory Committee for Aeronautics
(NACA). Diese Tragflichen waren am dicksten in der
Mitte ibrer Flugeltiefe was den Luftwiderstand
reduzierte und den Einbau groferer Kraftstofftanks
ermoglichte welche der Mustang eine eindrucksvolle
Reichweite verschafften. Das Kiihlsystem des
Flugzeuges war zur Hélfte im Rumpf integriert und
besal einen aerodynamischen Einlass mit einer
effizienten Luftfithrung.

Nach dem Jungfernflug des Prototypen im Oktober
1940 kamen die ersten Mustangs in die Nutzung bei
der RAF. Obwohl sie exzellente Geschwindigkeit und
grole Reichweite boten, wurden diese ersten
Mustangs aufgrund der schlechten Motorleistung
ihrer Allison Motoren in groBen Hohen, eher fiir
Bodenangriffe als in ihrer Rolle als Jagdflugzeuge
benutzt. Der Wendepunkt kam im Jahr 1942 als die
RAF Tests unternahm und die Royce Royce Merlin
60 Serie Motoren mit ihren zweistufigen Turboladern
mit zwei Ubersetzungen in den Rumpf der Mustang
einbaute. Die Leistung wurde dramatisch verbessert

und daher bestellte die USAAF bald die P-51 B und C
Varianten in grofer Stiickzahl bei NAA, welche von
den Merlin Motoren angetrieben wurden die in
Lizenz bei Packard gebaut wurden.

Einfiihrung der “D”

Die Einheiten die mit der P-51B/C ausgeriistet waren
kamen in Europa im November 1943 zum Einsatz.
Die ersten Begleiteinsétze nach Deutschland wurden
im Dezember geflogen und im Mérz 1944 tauchten
sie im Himmel iiber Berlin auf. Die Verluste der
alliferten Bomber gingen zuriick, wihrend zugleich
die Verluste der Jagdflugzeuge der Luftwaffe
anstiegen. Aber die P-51B/C waren nicht ohne
Probleme, da ihre leichte Bewaffnung aus vier
Maschinengewehren bekannt fiir Stérungen war und
die Sicht nach hinten fiir den Piloten eingeschréinkt
war.

Die NAA entwickelte schnell die P-51D um diese
Nachteile zu verbessern. Eine neue tropfenférmige
Kanzel verbesserte die Sicht nach hinten erheblich
und die Zahl der Maschinengewehre wurde auf 6
erhoht. Zugleich wurde das Problem mit den
Storungen geldst. Die Aufhdngepunkte an den
Tragflaichen erméglichte die Anbringung von 1000
Pfund Bomben, 75 Gallonen Abwurfstanks oder der
neuen 108 Gallonen Abwurftanks welche der
Mustang zu einer Reichweite von 3700km verhalfen.
Ungeachtet geringer Verluste in der Héchstgeschwin-
digkeit und der Steigrate verbesserten diese Mafinah-
men den Kampfwert der Mustangs erheblich. 8000
P-51D wurden bis zum Ende des zweiten Weltkrieges
gebaut und im Verlauf der Produktion wurden viele
Verbesserungen eingebracht. Dazu gehorten die
Verbesserung der Festigkeit durch die zusitzliche
Riickenflosse und der Wechsel von stoffbespannten
zu Metall-iiberzogenen Héhenrudern. Von 1945 an
wurde in das Heck einiger P-51D ein Wamradar
eingebaut. Das anféingliche optische Visier N-9
wurde teilweise durch das kreiselstabilisierte K-14
Visier ersetzt was das Feuern nach unten verbesserte.
Die P-51D erreichten Europa im Mai 1944 und
wurden zur Hauptwaffe der Jagdflieger in der zweiten
Halfte des Jahres. Zusétzlich zum Begleitschutz fiir
Bomber wurden die P-51D fiir Bodenangriffe genutzt

und zur Jagd auf die Me-262 Diisenflugzeuge der
Luftwaffe wenn diese starteten oder landeten.

Lt. Colonel John C. Meyer

Lt. Colonel Meyer war einer der besten Jagdflieger
der US Army Air Force in Europa. Als Kommandant
der 487th Fighter Squadron verbessert er sein
Ergebnis erheblich als seine Einheit von den P-47
Thunderbolt auf P-51 Mustang umriistete. Sein thm
zugewiesenes Flugzeug war eine P-51D mit dem
Namen “Petie 2nd” in der er zwei Luftsiege errang. Er
wurde darauthin stellvertretender Kommandeur der
352nd Fighter Group spdter im November. Im
Dezember 1944 wurde seine Jagdgruppe zu einer
Basis nahe von Asch in Belgien verlegt um mitzuhel-
fen die Ardennenoffensive der deutschen Wehrmacht
zu bekimpfen. Am 1. Januar 1944 startete die
Luftwaffe die Operation “Bodenplatte” um alliierte
Flugplatze in Holland, Belgien und Frankreich zu
zerstoren. Obwohl die Basis in Asch auch angegriffen
wurde, hatte Meyer vorhergesagt, dass ein Angriff
bevorstand und hatte zw6lf der P-51D seiner Einheit
vor dem Morgengrauen startbereit machen lassen.
Die Mustangs waren noch am Boden als etwa 50
Fw190 des Jagdgeschwader 11 auftauchten und
sofort angriffen. Als Meyer von der Startbahn abhob
feuerte er geradewegs auf eine Fw190 und schoss sie
ab, bevor das Fahrwerk seiner Mustang komplett
eingezogen war. Gefiihrt von Meyer durchkreuzte die
487th Fighter Squadron die Angriffspline des
Jagdgeschwader 11 und verdiente sich so als einzige
Fighter Squadron in Europa den “Distinguished Unit
Citation Award”. Zum Ende des zweiten Weltkrieges
hatte Meyer 24 Luftsiege errungen und 13 Flugzeuge
auf dem Boden zerstort, was ihn zum viertbesten
amerikanischen Jagdflieger in Europa machte.

Technische Daten

@Liange: 9,84m

@ Spannweite: 11,28m

@Motor: Packard Merlin V-1650 (1490hp)
@®Maximale Geschwindigkeit: 703km/h
@Reichweite: Ungefihr 3700 km (mit Abwurftanks)
@Bewaffoung: 6x 12,7mm Maschinengewehr
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La 8 Air Force dans la tourmente

En 1943, 1a 8™ Air Force de ’U.S. Army Air Force
langa avec détermination sa campagne de bombarde-
ment de I’ Allemagne. Cependant les chasseurs Alliés
du moment ne disposaient pas d’un rayon d’action
suffisant pour assurer une escorte jusqu’au-dessus des
objectifs situés au coeur de I’Europe et les intercep-
teurs de la Luftwaffe, Bf109 et Fw190, infligeaient de
lourdes pertes aux bombardiers. Les pertes lors des
attaques des usines de roulements 4 billes de Schwein-
furt en aoiit et octobre 1943 furent particuliérement
séveres, 20% des B-17 ne revenant pas des missions.
Un chasseur d’escorte a long rayon d’action était
absolument nécessaire et par chance, la production en
série du North American P-51B/C Mustang venait de
débuter.

Le Développement du P-51

North American Aviation (NAA) développa le P-51
Mustang dans un temps remarquablement court pour
satisfaire & une demande Britannique de chasseur. Il
était le premier avion doté d’une aile a profil
laminaire mise au point par le National Advisory
Committee for Aeronautics (NACA). Ce type d’aile
était plus épais au milieu de sa corde, ce qui réduisait
la trainée et permettait ’installation de réservoirs plus
gros qui conféraient au Mustang son autonomie
impressionnante. Le systéme de refroidissement du
moteur était & moitié noyé dans le fuselage et compor-
tait une prise d’air aérodynamique et une veine
d’alimentation a haut rendement.

Suite au premier vol du prototype en octobre 1940,
les premiers Mustang entrérent en service dans la
RAF. Malgré leur vitesse et rayon d’action excellents,
ces premiéres versions du Mustang étaient principale-
ment utilisées pour lattaque au sol plutt que
I’interception du fait des faibles performances a haute
altitude de leur moteur Allison. Le changement
décisif survint en 1942 lorsque la RAF fit effectuer
des essais d’installation du moteur Rolls Royce
Merlin Série 60 a compresseur deux étages et deux
vitesses sur une cellule de Mustang. Les performances
furent considérablement améliorées et I'USAAF

demanda rapidement &8 NAA de lancer la production
des versions P-51B/C propulsées par un moteur
Merlin construit sous licence par Packard.

Arrivée du “D”

Les unités équipées de P-51B/C commencérent a
arriver en Europe en novembre 1943. Les premiéres
missions d’escorte au-dessus de I’Allemagne furent
menées en décembre et en mars 1944, des Mustang
survolaient Berlin. Les pertes de bombardiers Alliés
diminuérent tandis que celles des chasseurs
Allemands augmentaient, mais le P-51B/C montrait
quelques faiblesses. Ses quatre mitrailleuses étaient
insuffisantes et s’enrayaient fréquemment et la vision
du pilote vers Iarriére était mauvaise.

NAA développa rapidement le P-51D pour y
remédier. Une nouvelle verriére goutte d’eau amélio-
rait considérablement la vision vers larriére, le
nombre de mitrailleuses passa & six et le probléme
d’enraiement solutionné. Des points d’emport sous
les ailes permettaient d’accrocher des bombes de
1.000 livres, des réservoirs de 75 gallons ou les
nouveaux 108 gallons en papier compressé qui
faisaient passer I’autonomie a 3.700km. Malgré une
Iégere réduction de la vitesse maxi et du taux de
montée, ces modifications faisaient du Mustang une
machine de combat encore plus efficace. 8.000 P-51D
furent construits jusqu’a la fin de la 2% G.M. et
beaucoup d’améliorations apportées durant la produc-
tion, dont I’ajout d’une aréte dorsale pour accroitre la
stabilité et des gouvernes de profondeur tout en métal
remplagant les entoilées.

A partir de 1945, un systéme d’alerte radar fut
installé sur la dérive de certains P-51D. Le viseur
optique N-9 d’origine fut remplacé par un K-14
gyroscopique facilitant les tirs par déflection. Les
P-51D commencérent a arriver en Europe en mai
1944 et ils équipaient la majorité des unités de chasse
de 'USAAF 2 la fin de la méme année. En plus de
I’escorte des bombardiers, les P-51D menaient des
attaques au sol et des embuscades contre les chasseurs
a réaction Me262 de la Luftwaffe au décollage ou a
’atterrissage.

Le Lt. Colonel John C. Meyer

Le Lt. Colonel Meyer est I’un des plus grands as de
I’US Air Force en Europe. Commandant le 487th
Fighter Squadron, il augmenta considérablement son
tableau de chasse lorsque son unité passa du P-47
Thunderbolt au P-51 Mustang. Son appareil
personnel durant I’été 1944 était un P-51D baptisé
“Petie 2nd”, & bord duquel il remporta deux victoires.
11 devint ensuite commandant en second du 352nd
Fighter Group en novembre.

En décembre 1944, son groupe de chasse fut déployé
sur une base située prés de Asch en Belgique pour
contrer 1’offensive Allemande dans les Ardennes. Le
1o janvier 1945, la Luftwaffe lanca I'Operation
Bodenplatte destinée a détruire les aérodromes Alliés
en Hollande, Belgique et France. Bien que la base
d’Asch soit prise pour cible, Meyer avait prévu cette
attaque imminente et avait fait préparer douze P-51D
de Punité pour un décollage avant 1’aube. Les
Mustang étaient toujours au sol lorsque 50 Fw190 du
JG11 se présentérent et lancerent leur attaque. Alors
que Meyer décollait de la piste, il tira sur un Fw190 de
face et le descendit avant méme que le train de son
Mustang ne soit complétement rentré. Mené par
Meyer, le 487th Fighter Squadron contrecarra
lattaque du JG11 et regut a ce titre la seule
Distinguished Unit Citation accordée a un squadron
de chasse sur le théatre d’opérations Européen. Meyer
avait descendu deux avions et recut la Distinguished
Service Cross. A la fin de la 2™ G.M., son palmarés
s’établissait & 24 victoires aériennes et 13 appareils
détruits au sol, ce qui le classe quatriéme as
Américain en Europe.

Caractéristiques

@Longueur: 9,84m

@Envergure: 11,28m

@Moteur: Packard Merlin V-1650 (1.490cv)

@ Vitesse Maximum: 703km/h

@ Autonomie: 3.700km env. (avec réservoirs largables)
@ Armement: mitrailleuse 12.7mm x6
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A CAUTION @Read carefully and fully understand the instruc-

tions before commencing assembly.

@When assembling this kit, tools including knives are used. Exira care should
be taken to avoid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
(not included in kit).

@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handling model after completion.

AVORS'CHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen,

sollten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge einschlielich
Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht.

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im Bausatz enthalten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@®Bausaiz von kleinen Kindern fernhalten. Kindern darf keine Méglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktliten Gber den Kopf zu ziehen.

@Dieser Bausatz enthalt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen
sollte beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der
Fertigstellung vorsichtig umgegangen werden.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage.

®L’assemblage de ce kit requiert de l'outillage, en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.

@Lire et suivre les instructions d’utilisation des peintures et/ou de la colle, si
utilisées {non incluses dans le kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
@Ce kit comporte des piéces pointues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modéle terminé avec précaution.

@FE=9 5T B/ Tools recommended /

B TYFIINE—

FM17
Modeling knife Ei

Benotigtes Werkzeug / Outillage nécessaire

| Bending pliers (for photo-etched parts)

Modelliermesser
_ Couteau de modéliste
BER (FZRFvIHA)

Biegezange (fur fotogeéatzte Teile)
Pinces (pour photo-découpe)

Cement Eveyvh
Kieber Tweezers S
ofle Pinzette = v
Précelles I F 74{ )
Q +Screwdriver
+Schraubenzieher Ee
BEREEE e FH—IVNTZ Tournevis + -
Instant cement r ‘ QOD‘ E§ 5 ’ } Scissors —— 0 _—— —
Sekundenkleber & Schere K ZDMICEB YR PREYRA) VTR, LAT7YT—
Colle rapide Ciseaux T RAFVIT—TaEDH B LEFTT,
%A file, abrasive paper, soft cloth and cellophane tape
—wii— NS will also assist in construction.
Ed " &>/ X (0.4mm, 0.8mm, Tmm, 1.2mm, 1.5mm) Y Feile, Schleifpapiere, weiches Tuch und Tesafilm sind
SI _f cu he"s d Pin vise beim Bau sehr hilfreich.
ertenschneider Schraubstock Y% Une lime, du papier abrasif, un chiffon doux et du ruban

Pince coupante Outil a percer ===

adhésif seront également utiles durant le montage.
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting. If
necessary, wash with detergent, rinse off thoroughly
and allow to air dry. Remove excess cement, fill in
and clean up joints and seam lines. Smooth surface
using a modeling knife and fine abrasive papers.
PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamel paints are recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or
an airbrush will provide an even finish. It is recom-

mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windiess area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc.
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish.
YWhen using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
color plastic: first apply surface primer or white
paint, then paint color. When applying overcoat,

make sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remove any excess metal with a file, being
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise if necessary.
2: Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using Tamiya
metal primer.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.

VOR DER BEMALUNG .

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen.
Mit Spilmittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
splilen und an der Luft trocknen lassen. Uberfliissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachteln und
Fugen verschlieBen. Oberflachen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fir Plastik-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von SpritzguB-Modellen geeignet.
Fir groBe Flachen ist Lackspray, fiir kleine Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehlt sich fir Nachdunke-
lungen und Trockenmaltechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschadigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht
man mit Spriih- oder Airbrush-Farben eine glatte

Oberflache. Es wird empfohlen, an einem klaren
Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Spriih-Farben, wenn mdglich, drauBen an einem
schattigen und windstillen Platz verarbeiten.
Karton, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Fldchen mit einzuférben.

Die Bemalung mit Sprithdosen oder Airbrush sollte
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfernung von dem Modell. Sprithen Sie auf die
gesamte Oberflache immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwei bis dreimal fir ein perfektes Finish.
*Bei Verwendung von Spriih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgféltig lesen.
GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
werden sollen: zu erst eine Oberflachengrundie-
rung oder weiBe Farbe auftragen. .
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie liberstehende Metallstiicke mit einer
Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschédigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauben-
l6cher, wenn notwendig mit einem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung mit
einem feinen Schmirgelpapier (#1000) und bereiten
Sie sie mit einer Grundierung flir die Bemalung vor.
ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelmaBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob ab.
Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren und mit
einem Modelliermesser an dieser Linie entlang
schneiden und das tiberfliissige Klebeband entfernen.
Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-Oberfléache
einzuschneiden. Driicken Sie die Ecken des
klebebandes vor der Bemalung mit dem Finger fest an.
Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte
Oberflache anbringen mochten, zuerst vergewissern,
ob die Farbe vollsténdig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
pieces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusement
et laisser sécher. Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les jointures et lignes de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent étre
employées surles modeéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a
sec afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A CAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes
aérosols ou l'aérographe sont indispensables pour

assurer un fini parfait. Il est préférable de travailler
a Pextérieur par vent nul et a Pombre. Installer les
piéces a peindre sur un carton, du journal... pour
protéger les alentours. La mise en peinture doit
s’effectuer en une seule direction et a une distance
de 20cm de I'objet. Appliquer toujours une légére
couche sur toute la surface puis laisser sécher.
Répéter ensuite cette procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou 'aérographe.

SOUS-COUCHE

Lorsqu’une teinte claire doit étre appliquée sur du
plastique d’une teinte plus sombre, passer au
préalable une couche d’apprét ou de peinture
blanche. Avant d’appliquer une nouvelle couche,
s’assurer que la précédente est complétement
séche.

PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les piéces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil a percer, si nécessaire.

2: Passer du papier abrasif fin (#1000) sur la
surface des piéces et appliquer de I'apprét pour
métal Tamiya avant de peindre.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est irréguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A 'aide d’un couteau de
modéliste, inciser la bande en suivant le tracé et
enlever la partie excédentaire. Veiller a ne pas inciser
le plastique lors de cette opération. Appuyer
fermement sur les bords de la bande-cache avant
d’entamer la mise en peinture. Lorsque la bande-
cache doit étre apposée sur une surface déja peinte,

bien s’assurer que la peinture soit parfaitement séche.

= =

AS-6 @7')—7'F>7 (USAAF) / Olive Drab (USAAF) /
Olivgelbgrau (USAAF) / Olive Drab (USAAF)

AS-12@</)V/N\—A %)L / Bare-Metal Silver /
Blank-Metall Silber / Métal Nu

TS-49@751 L / Bright red / Leuchirot / Rouge brillant

X-1  @75wv% /Black/ Schwarz / Noir

X-2  @K7A / White / WeiB / Blanc

X-5 @%')—/Green/Griin/Vert

X7 @LvF/Red/Rot/Rouge

X-8 @LE>-rTO—/Lemon yellow/
Zitronengelb / Jaune citron

X-10 @74/ 44)V / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X-11 @~78a—LZJL/\— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-14 @AHA171b— / Sky blue / Himmelblau / Bleu ciel

X-18 @t mX7J>wv% / Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

X-25 @%')4—%)—> | Clear green / Klar-Griin / Veert translucide
X-26 @%r—#L>¥ | Clear orange / Klar-Orange / Orange translucide
X-27 @%7¥—LvF /Clear red / Klar-Rot / Rouge translucide
X-31 @F%»I—IVF /Titanium gold / Titan-Gold / Titane doré
X-32 @F%&¥1bi\— | Titanium silver / Titan-Silber / Titane argenté
XF-1 @77y JZv% [ Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
XF-3 @77y IO—/Flatyellow / Matt Gelb / Jaune mat
XF-5 @75 JV—> /Flat green / Matt Griin / Vert mat
XF-7 @73 kL v /Flat red / Matt Rot / Rouge mat
XF-8 @7Zv17)b—/Flat blue / Matt Blau / Bleu mat

XF-15@ 75w 7L w2 / Flat flesh /

Fleischfarben Matt / Chair mate
XF-16@ 7> 77IL= / Flat aluminum /

Matt Aluminium / Aluminium mat
XF-19@X A1 LA / Sky grey / Himmelgrau / Gris ciel
XF-49@71—= / Khaki / Khaki / Kaki
XF-55@7v3F#> / Deck tan / Deck-Braun / Havane
XF-56@ #2155 L [ Metallic grey /

Grau-Metallic / Gris métallisé
XF-57@/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois
XF-59@ 7' — - T — / Desert yellow /

Sandgelb / Jaune désert
XF-62@7")—7 =7/ Olive drab / Braun-Oliv /

Vert olive

X-12 @3J—JVIY—7 / Gold leaf / Gold Glénzend / Doré

XF-10@75v 757> / Flat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-64@Lv 757> / Red brown / Rotbraun / Rouge brun

5
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Instant cement
YRemove any paint or oil from cementing surface before

(Y FTIN—Y)
TIYRETRRDYE—FATREEFERALTNN—VE
YYIEGELET,

2:7Y H LTBr BRI DR e BT A KT LB IS
F PRUGETTEICHIYRELET,
3BEHSBERN—YFTFHICAZINTZ(R—FERED
HTHhEEELET,

@Iy FUIN—VIEREREL FaleaBhbHY
E9, MYBLICEHIEELTREL,

Photo-eiched parts
1: Cut off photo-etched parts using a modeling knife.

@ DFv FTIHEDIBEOI—F/IHENET,
EHILTCTHEIC, DT vV THAEP
P33,34,352 & | LTES BB ERATLIEEL,
@This kit provides a choice of 3 types of markings.
Select one before assembly referring to pages 33-35
and the separate Finishing Guide.

@®Dieser Bausatz bietet die Wahl zwischen drei Arten
von Markierungen. Wahlen Sie vor dem Zusammenbau
entsprechend den Seiten 33-35 und der separaten
Fertigstellungs-Anleitung eine davon aus.

@Ce kit propose trois types de marquages. Choisir
avant de commencer I'assemblage en se référant aux
pages 33-35 et au guide de décoration séparé.

@Study and understand the instructions thoroughly

before beginning assembly.

@®Read and follow the instructions supplied with

paints and /or cement, if used (not included in kit).

@Use cement sparingly and ventilate room while

constructing.

@Remove plating from areas to be cemented.

‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P5 for paints required.

@®Vor dem Zusammenbau die
griindlich studieren.

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden
(nichtim Bausatz enthalten) beachten und befolgen
Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhéltlich)
@An den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

Bauanleitung

affixing parts.

YcUse only a small amount of cement. Too much cement
will make joints turn white and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first with unneces-
sary parts such as sprues before use.

% Carefully read instructions on use before cementing.

Sekundenkleber -

Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der.
Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben. .
YVerwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff. Bei
zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung verschieben
und die Haftkraft verloren gehen. -

% Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen Sie den
Kleber vor der Anwendung zuerst mit nicht bendtigten

2: Carefully remove any excess using a file.

3: Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal injury
when handling photo-etched parts.

Fotogedtzte Teile

1: Die fotogeétzten Teile mit einem Modellbaumesser
abschneiden.

2: Uberstande vorsichtig mit einer Feile entfernen.

3: Vor dem Lackieren Metall-Grundierung aufiragen.
@©Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen sollte man
besondere Vorsicht walten lassen, um Verletzungen zu
vermeiden.

@AM RN ZE B B 334 RIRITRAPRIE 1%

géﬁ*% @ 55208 R M ZCBY 55 7 QM RIFRATRAPRIR A%
221 @79th Fighter Squadron, 20th Fighter Group

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Siehe 8.5 fir bendtigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses

dans le kit).

@ Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties a

encoller.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer ala page 5 pour les
peintures a employer.

Teilen etwa vom Spritzling.
%*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung sorgfaltig
lesen.

Colle rapide

YcEnlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les piéces.
YcN’utiliser qu’une petite quantité de colle. Un excés peut
blanchir les lignes de joint et limiter Padhésion.

Y Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la colle sur des
piéces inutilisées comme des morceaux de grappes avant

iilisation effective.
Lire  soigneuse-

ment les instructions [ ' @D‘ E§H§§ J
avant de coller. B

Piéces photo-découpées

1: Détacher les piéces photo-découpées avec un couteau
de modéliste.

2: Enlever les parties excédentaires en les limant soigneu-
sement.
3: Appliquer de 'apprét
pour méial Tamiya
avant de peindre.
@Manipuler les piéces
photo-découpées avec

précaution pour éviter
les blessures.

@BIEIETRDIENTSAF v VRIS GE T, EDBEEIFPI3~PISPIMRDT 1 =y I THA FESEICLTIEEL,
@When no color is specified, paint the item with fuselage color. Refer to pages 33-35 and the separate finishing guide for painting pattern.
@®Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in der Rumpffarbe lackieren. Beachten Sie die Seiten 33-35 und die separate
Fertigstellungs-Anleitung fiir die Lackierung und Markierung.

@Si aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage. Se reporter pages 33 a 35 et au guide de finition séparé
pour les détails de peinture.

IVIVDEHIT UE—) COR— U DERIFEELELA,
Engine Cylinders A Do not cement.
Motor Zylinder 7N Nicht kleben.
Moteur Cylindres W Nepas coller.
) IBTRORIEVMIERIVET,
Cut off.
«Ly Wegschneiden.
Découper.
ERDONERTET,
Make holes.
Loch machen.
Hi1 Percer des trous.
H25
{H6Y {H2,H3) CH11)
I ]
6— b L= T[]
C JT J
e — —10)
—— H7, H8) 9 (0.8m)
(H9) @m) D) (@D D)
(5 n o 0 m o ) o
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2/

([COE ) IEmOmasBEEERTLY DI ET,

DY E— DT

Attaching cylinders

Einbau der Zylinder
Fixation des cylindres

b-& X-18
A

<{(ONER |

Apply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.
Appliquer de la colle rapide.

A a—0—5—KR>T)
Intercooler pump

Pumpe des Zwischenkiihlers
Pompe du refroidisseur

CEETE e

{H27)

Fo <@

(H15)

BROIYFIIIN—YEIFVET,
Attach photo-etched parts.

Die Fotogeétzten Teile anbringen.
Fixer les pieces photo-découpées.

L2

X-18

H16

©

R—=IN—F v —T v —DEHIIT
Supercharger
Turbolader

Compresseur

E7

X-18
(&2
Carburetor X-18
Vergaser &
Carburateur E13

E8

X-18

®
X-18 E 5

SB6

V7

X-18

E6

RUFw w7 () 5@
Poly cap (small) ®
Kunststoff-Nabe (klein)

Piece de jonction (petite)

SBe 2mFwhk

N Nut
x1 Mutter
Ecrou

{H40)
H40

H39 @- x-18

H19

4

AVE—T—F—
Intercooler
Zwischenkiihler
Refroidisseur

-

E10

E9

H31

XF-16
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FAIVEZ Y DIEFHFIIT XF-16
Oil tank ,

Oltank )
Réservoir d’huile XF-1 XF-g : ‘:]3

XF-16 <<W4>>
W7 12
4. 1
XF-16
XF-3:2 b
2@ W1 Firewall
TXF-511 Brandschott
XF-16 Cloisons pare-feu
W)
AEEREOmY T
Attaching engine parts []m 2Xx4mmLEX
Motorteile-Einbau Screw
Fixation des piéces du moteur SB2 x1 g_chraube
is
SB2
EHEstRODIAMHIIT EBTROBESDASAFI—IZIZVET,
Number of decal to apply.
:ns’:rumeg: pnat‘;fell Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
nstrumente! € Numéro de la décalcomanie a utiliser.
Planche de bord

SEii%e pas

D46

*D46% Sl T ET.
YAttach D46 first.

% D46 zuerst anbringen.

Y Fixer D46 en premier.

XF-7 XF-7

{D48) {D49» <D50»

XF-7 " XF-7
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=RV DIEFHITIT
Seatbelt assembly

Anordnung des Sicherheitsgurts
Assemblage du harnais

8

E&—MXIVE A
Seat harness A
Sitzgurte A
Harnais du siege A

AEDELSITHYBITET,
*Bend as shown.

*Wie gezeigt biegen.

Y* Plier comme indiqué.

F/XA O FEESESEHE—FNIVRA, B, AEEY ST E A,

Y*Seat harness A,B and C are not used when attaching pilot figure.

% Sitzgurte A,B und C werden nicht verwendet bei Einbau der Pilotenfigur.

YcLes harnais de siége A,B et C ne sont pas utilisés lorsque le pilote est installé aux commandes.

&—EANIVE BY <{CTEE ]
Seat harness B
Sitzgurte B

Harnais du siége B

a-@ <wmD)

C—MRIVE O
Seat harness C
Sitzgurte C
Harnais du siege C

<({oEy |

i

— b DREIHFIIT
Seat

Sitz

Siege

©

XF-3:2
+XF-5:1-@D19

= rNIVEDOEY T OOy FBY) )
Attaching seat harness (with pilot)

Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot)

Installation du harnais du siége (avec pilote)

S

<(CE ) {{AOVER | (B8] ] (O |
a-® a-@
XF-55

*/N Oy FERESESEIZZ12EHY i EEA.

%212 is not used when attaching pilot figure. XF-3:2
% Z12 wird nicht verwendet bei Einbau der Pilotenfigur. +XF-5:1
%Z12 n’est pas utilisé lorsque le pilote est installé aux commandes. &r XE-

- N

D21

XF-3:2
+XF-5:1

XF-3:2 g o
+xFs:1 @2 @
ST

=NV FOEWIHF Oy MxU) )
Attaching seat harness (without pilot)
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)

Installation du harnais du siége (sans pilote)
XF-55

B
(CT

o— MERERFAEARDFFHIIT
Bulletproof plate

Kugelsichere Platte
Plaque de blindage

10

{D53)

X-31

XF-16

X-18 XF-16

ANV MIBEDOE S ICEIFIFET,
YAttach as shown.

% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.
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m a7y FOEIIIT XE-7

Cockpit R g XE-1

Kockpit x-18 -3:2 . ®D15 XF-3:2 D12
XF-1

XF
+XF-5:1 +XF-5:1

XF-3:2
+XF-5:1

1 (BC1206E—1>Z(5HE)

BC1206 beacon receiver

BC 1206 Leitstrahlempfanger

Récepteur de balise BC1206

XF-62

X-18

D10

XF-1

XF-3:2
+XF-5:1

D7 +XF-5:1

Q? D23
XF-3:2 XF-3:2
{D23» +XF-5:1 XFB 1
=E
The other side Iﬂ
Andre Seite XF-1
Autre coté
d
aUEy MRERDFEMITT K730y FDIBHITTEBEIFPIOESEZITLTLEEL,
Cockpit (rear) “*Refer to page 30 for assembling and painting figure. XE-3:2
Kockpit (hinten) “Fir Zusammenbau und Bemalung der Figur siehe $.30. D22 +XF-5:1
Cockpit (arriére) Y Se référer a la page 30 pour assembler et peindre la figurine.
Ny 71—
Battery
Batterie
D44 Batterie
o XF-16 <(@oE )
SoRS22 IRBASER XF-16 TR A DY TRY R ET,
Funle eré{a ' FAttach arm to match control stick.
R:dig SCR-522 XF-16 % Den Arm so anbringen, dass er
den Steuerkniippel hélt.
D43 Y*Fixer le bras en I'adaptant au
manche a balai.

JAS =02 .
Pilot
Pilote

D47 @ xF-3:2
+XF-5:1

(K143 v 1 ONSTEEERZEER) | AEDLSITIHYEIFET, {N-9E IR TNATEREREERR)
K-14 gyro gunsight % Bend as shown. @ N-9 optical gunsight
K-14 Kreisel-Visier *Wie gezeigt biegen. N-9 optisches Visier

Y% Plier comme indiqué.

a-®

Viseur gyroscopique K-14 Viseur optique N-9

XF-19

( « L15
- g 4%@,@

S P

\ ‘

X-18
D26 XF-1
SHEHR A/ \—DREHTTT D5 o
Instrument panel shroud e -
Abdeckung flr Instrumentenbrett X-18

Capot de la planche de bord

D27 D28
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IIVOmYIF
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

= ——
N — )
3 0
9 ju!
5

%
L
T

=

Bt A LoD WIEELTLIEEL,

seai=eliz K Cement firmly.

(NS Fest zusammenkleben.
% Coller fermement.

ARAIVSGERLTIRYMITED,
Y*Attach as shown.

% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

a7y FMERIEOEHFIIT
Cockpit sidewalls (right) %‘E ﬁ ..

Cockpit-Seitenwand (rechts)
Paroi latérale du cockpit (droit)

(VHFEEASIRIERE) = Z D35
VHF Radio controller XF-7 \ 2 Z :
VHF Funkgerat ) XF-3:2
Commandes de XF-5:1
la radio VHF
D34
¢ R o A
XE-3:2 Al Bell for AN/APS-13 Radar e ,m
+XF-5:1 D14 Alarm fir AN/APS-13 Radar ey
Cloche pour radar AN/APS-13 y

XF D1 --- [N
+XF D2 ---[EE
D A\
| o RS %—%
«D17) «D1Y - _
_ BC1206 E—> Z(5#%

BC1206 beacon receiver
BC 1206 Leitstrahlempfanger
Récepteur de balise BC1206

Al

£

X-18 X-18

XF-7

(1.5 mm)

{D18)

X-18
+XF-5:1 T 2
BERER—A l
XE-3:2 Oxygen hose D9 KA ERE B REOEETYIRVET,
+XF-5:1 Sauerstoffschlauch % Cut when attaching pilot figure.
XF-1 Tuyau a oxygéne *Wegschneiden, wenn Pilotfigur eingebaut wird.

Y% Couper lorsque le pilote est installé.
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oy M7 L—LOFEFITT
@ Cockpit sidewalls (left) T ]
Cockpit-Seitenwand (links) 29 l
Paroi latérale du cockpit (gauche) p S
ﬁ XF-7

(Rowy MLy <D13) D4y
Throttle lever
Gashebel

p

£y
0)

Manette des gaz

Yoz =

ULV EIV
D8 Elevator trim handle
XF-64 pe | Hoéhenruder-
XF-1 Trimmhandgriff
Commande de trim
de profondeur

XF-7

AR RIDFEIFIT T
Fuselage (left)

Rumpf (links)
Fuselage (gauche)

@ ﬁ:d; o] [:gl:c"t7_g'7 +> ARISORIE DU THITET.
. Bend to match the shape of R15. AT
Kihler/Olkiihler Luftfiihrung YNach der Form von R1§biegen. & Ag-12
Conduit d’air des radiateurs Y Plier 4 la forme de R15. a-®
a-@ /2 & s =
(AR | 0 b- 0

- M
‘AS-12 ST5 ‘* % ¢ ‘AS-‘IZ
[l <
w S *

AS-12 KRISOFICE LR THIFET,
% Bend to match the shape of R15.
Y Nach der Form von R15 biegen.

*Plier & la forme de R15. - ABRACHFETHEEET,
AS-12 SITH— *Position as shown.
Radiator “ S GemaB Abbildung einsetzen.
Kiihler R10 Y% Positionner comme indiqué.

Radiateur

¢ , 2.6mmFy == 0.5X5.5m¥+7 o RTZY R N

) Nut Shaft Magnet (small)
> Mutter ST5 Achse MG3  Magnet (klein)

SB5 x1 Ecrou X1 Axe X1 Aimant (petit)
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20

76y OB HIF
Attaching cockpit
Kockpit-Einbau
Fixation du cockpit

O |>\</|4G1 Magnet (large)

o MG2 TRy bk ()
X2

T b (K)

Magnet (groB)
Aimant (grand)

Magnet (medium)
Magnet (mittel)
Aimant (moyen)

xr-3:2 @ MG1

+XF-5:1 {CODER |

XF-3:2

*EREXOY MVOMEICEDEET,
YAttach arm to match throttle lever. Z4
Y% Den Arm so anbringen, dass er den
Steuerkniippel halt.

*Fixer le bras en I'adaptant 4 la manette des
gaz.

21

BR{EDHEIIIT
Fuselage assembly
Rumpf-Zusammenbau
Assemblage du fuselage

Y g
ALY
RUFvv 7 ()
Poly cap (medium)
Kunststoff-Nabe (mittel)
Piece de jonction (moyenne)

% K E—IVRENFIRETEHTIIEE L,
. ¥Fill up using putty, etc.

*Mit Spachtel usw. auffillen.
YBoucher avec du mastic, etc.

Both sides.
Beide Seiten
Des deux cotés.
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SITHE—TSvT

Radiator shutter

SchlieBklappe der Kihlerluftfiihrung
Volet du radiateur

@

@ AS-12

AS-12

R24

D
S
AN

R25
AS-12 a_@
AS-12
QO |
= 0.5X5.5mm¥+ 7
ST5 Achge
X1 Axe
CHERE (Zx7U>07zL) ) g@ig@ BHERE (T 7V IHBY) ) %%?@

Exhausts (without fairing)
Auspuifkriimmer (ohne Verkleidung)
Echappements (sans carénage)

23

(R»

AS-12

Exhausts (with fairing)
Auspuffkrimmer (mit Verkleidung)
Echappements (avec carénage)

AS-12

XF-56:5
+XF-7:1

BERE DY FF

Attaching exhausts
Anbringen der Auspuffanlage
Fixation des échappements

24

CHHBRE>T)

Coolant tank

Vorratsbehélter fur Kihimittel
Réservoir de liquide de refroidissement

{R21»

60322 P-51D Mustang (11056385)
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FrITLE—LT FDEIHIIT
Carburetor Duct

Lufteinlass des Vergasers

Conduit d’air du carburateur <[]
KEDEKSITIFJERIFE T,
%Bend as shown.

*Wie gezeigt biegen.
*Plier comme indiqué.

O
MG1 x2

TRy~ (K)
Magnet (large)
Magnet (groB)

Aimant (grand)

S XF-3:2
XF-16 V14 SXFET

@ I IVTE A TORY 13 <529 b (Y <JCEE ]

Attaching pipes o MG3
Montage der Rohrleitungen X1 mgﬁi gilrgi?:;) MG3 \8 Vi1
Fixation des tubulures Aimant (petit) ,

EEAVIVT L —LOBEYFIF

Attaching cowling frame (top)

Anbringung des Verkleidungs-Rahmens (oben)
Fixation du chassis des capotages (dessus)

HEfEDIBHIIT
Rudder
uder
Gouvernail B6 ST4 <{GoDEd ! )

b0
—o
N
ST1
<(@lE ]
T
{B5, B6) -
. 29
Y b-® >
' = 0.7X35mm= ~ 0.5X14mm< ~
RO " shaft G
ST1 x1 Achse ST4 x1 Achse
Axe Axe
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IKFERERDIEHILT
Horizontal stabilizers
Hoéhenflosse
Stabilisateurs

29

<R

SMEAEDIEHIIT
Elevators
Hoéhenruder
Profondeurs

SO,

(K5)»

¢J18)

%@...K5
[@---J18

' T : Jig--[@
'm. E | il ﬂ :
v
€J18, K4) e (J13,K5)
0.7X24mn<> v 7 b+ 0.5X14mm>/+ 7 bk T
ST2x2 Achse ST4 x2 Aohee D&DDE}% D=5
Axe Axe
IKFEREDIEHIIT
@ Horizontal stabilizers <Ly
Hoéhenflosse

Stabilisateurs

<{GorE]

BEDIEHIIT
Tail wheel
Spornrad
Roulette de queue

@

V23

AS-12

{V19)

0.5X14mm</+ 7
Shaft
Achse
Axe

ST4 x2

CBIHIRRE)
Deployed
Ausgefahren
Déployée

XF-3:2 8
+XF-511

XF-16

(FRITAREED
Retracted
Eingezogen
Rentrée

J22

I
20

R14

16
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KFREDEY (FF
Attaching horizontal stabilizer

Einbau der Héhenflosse
Fixation des Stabilisateurs horizontaux

CEERIRAED
Deployed
Ausgefahren
Déployé

(FRATIREED
Retracted
Eingezogen
Rentrée

ERMHEDHEIIIT
Main landing gear bays
Schacht des Hauptfahrwerks
Logement de train principal

sxrai1 @14

XF-3:2
+xF5i1 ®J5

AS-12

@ 1.6mm7
Nut
Mutter
SB7 x2 Ecrou

EHIIEDENY fF1F

Attaching main landing gear bays
Einbau der Schéachte des Hauptfahrwerks
Fixation des logements de train principal

(T

MG3 —&

TRV (K)
Magnet (large)
Magnet (groB)
Aimant (grand)

o ST
Magnet (small)

Magnet (klei
MG3 >x1 e ((pefilg)
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D

€12.7mm M2#SBEBEDFEFHII T (D )
12.7mm M2 machine guns (right)
12.7mm M2 Maschinengewehre (rechts)
Mitrailleuse de 12.7mm M2 (droite)

®

J14

K2{EEVE T,
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.

X-10

XF-16
@-XF-16
J4

S7)

€12.7mm M2#&BEETDIEHII T (D) )
12.7mm M2 machine guns (left)

12.7mm M2 Maschinengewehre (links)
Mitrailleuse de 12.7mm M2 (gauche)

X-10

K2MEEVET,
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
Y Faire 2 jeux.

S§

HEIEE FEOEHIIT
Wing upper surface (right)
Fliigel Oberseite (rechts)
Surfaces supérieures (droite)

CW3»
x12
X10
x-12

S9

ERIEE FEOEFIFIIT
Wing upper surface (left)
Fliigel Oberseite (links)
Surfaces supérieures (gauche)

w2y
x12
X-10
x12

XF-1

XF-3:2
+XF-5:1

18
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FEDHEHILT
Wing assembly

Fliigel-Zusammenbau
Assemblage des ailes

D

@ IILOVOMEHIIT qw
Ailerons ' —>o
Querruder %@ b-®

Ailerons e

ST1 x2

(R)

{B9, B13)»

B9

ST <o)

L]

TS5V TDRHIHIIT

Flaps :
Klappen i
Volets

@

<Ly

B2

ﬂ ST3

B4 S RUFvvT ()
2% Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)
Piéce de jonction (petite)
K2EEVET, HEDESITIFYBIFE T,
*Make 2. %Bend as shown.
%2 Satz anfertigen. *Wie gezeigt biegen.
Y Faire 2 jeux. Plier comme indiqué.
a-@== %
ROV il O
§\~1 | mdmlilgumliﬂﬂw 2-

xE!
CAUTION

. Lj\ﬁ%
RUFvvT () A
Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)

. / Piéce de jonction (petite)

<{CoDEE |

* 75y TETIFORETEEETNSAEB21, B22%
BELIEEL,

YAttach B21 and B22 to depict flaps in down position.
*Bringen Sie B 21 und B 22 an, um die Klappen
ausgefahren darzustellen.

*Fixer B21 et B22 pour I'option volets abaissés.

0.7X6mm</+ 7 k
Shaft
Achse
Axe

= 8T3

X2

B3

<R

ST3

19
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E/T Sy O FF
Attaching flaps (left)
Klappen-Einbau (links)
Fixation des volets (gauche)

CAN

wy @

FIETRDES. @, QDIE T[T E T,

YeAttach parts in numbered order @, @.

% Die Teile in der nummerierten Reihenfolge @, @ anbringen.
*Fixer les piéces dans I'ordre des numéros @, @.

= 1

e
GAUTION

TSy TOBRI ST
Attaching flaps (right)

Einbau der Landeklappen (rechts)
Mise en place des volets (droit)

X-11

Yl
(RY >

@

2 KIERDES. O, QDB T FIF X,

“£35-l%  JcAttach parts in numbered order @, @.

el Y Die Teile in der nummerierten Reihenfolge @, @ anbringen.
’ Y Fixer les piéces dans l'ordre des numéros @, @.

DRy ;a?

EHEFTG TEROERY T

Attaching wing leading edge parts
Einbau der Rumpfiibergénge

Fixation des piéces de bord d’attaque

(A8 ,
—1—@=XF16

XF-3:2
+XF-5:1

XF-16

<(C2E] ] =5 %+ ()
o |¥|1GQ Magnet (medium)
Magnet (mittel)

Aimant (moyen)

: F Lo WEELTIEEL,
A7 iEi=ule KCementfirmly.
AUl s Fest zusammenkleben.

+*Coller fermement.
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EEOY T
Attaching wing
Anbringung der Fligel

Fixation des ailes

*LobUEELTLIEEL,
%ot *Cement firmly.
NGNS A Fest zusammenkleben.

% Coller fermement.

@ CEREITY (SITE8—AT—T)
Landing light Radiator air intake
Landescheinwerfer Lufteinlass fur Kiihler P
Feu d’atterrissage Prise d’air du radiateur
Ri12
R R27
a- B .
XF-3:2 o \f
+XF-5:1
® o2 -
B "
? b s F10
L2 R26 R3 R13

SIVIR—AVT— DY FF
Attaching radiator air intake
Einbau des Kihllufteintritts

Fixation de la prise d’air du radiateur

A10

ITFY b+ (K)

O MG1 Magnet (large)
X1 Magnet (groB)
Aimant (grand)
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EA/N—DFEFHITT 1
Landing gear covers 1 <Ly AS-12

Fahrgestell-Abdeckklappen 1
Trappes de train 1

(A \—BERRT — L)

Landing gear cover operating arms
Anlenkung der Fahrgestellklappen
Bras d’activation des trappes de train

XF-3:2
+XF-5:1

i1 @F19 s @F20

FERNA/N—DIEFHIIT 2
Landing gear covers 2
Fahrgestell-Abdeckklappen 2
Trappes de train 2 }
<RY
Ly
G10
a-@
EEHOEHIIT
@ Main landing gear (left) 1X18mn/ v 7 + (G7)
Fahrgestell (links) ST6 x1 igﬁfste
Train principal (gauche) Axe
AS-12
F16
AS-12
" ’ "
.
p: F27
Wi <{CoTE]
R Z A O fFF a®
Beremtong von P k) Ec Ry -
A _ ‘Widen J10 to attach.
Fixation de la roue (gauche) Iiiiiii}l!l!“ |||]u;,> :Jw zur Montage auseinanderbiegen.
i Elargir J10 pour fixer.

FINOFICEDLE THIFET,

Y Bend to match the shape of J11.
%Nach der Form von J11 biegen.

Y Plier pour adapter a la forme de J11.

s

\
J11  <@EE )
¢
AS-12
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HEMOEMHIIT

Main landing gear (right) — 1X18mm;/h¥f? F
Fahrgestell (rechts) a
Train principal (droit) ST6 x1 ﬁi';se

F25

ST6
(CT#rob -

HEZ A O 17
Attaching wheel (right)
Befestigung von Rad (rechts)
Fixation de la roue (droite)

D

S BV
25 Tire
Reifen As-12
Ki

AS-12

@@m

AS-12 HI0EEF TRUMIFET,

& FWiden J10 to attach.
il %J10 zur Montage auseinanderbiegen.
ﬁi!!ml¥|%]}|}ﬂ|mﬂ” *Elargir J10 pour fixer.

FINDOFICEDE THIFEY,

% Bend to match the shape of J11.

% Nach der Form von J11 biegen.

% Plier pour adapter a la forme de J11.

- 24
Ji1
ASTIZ

EMIOEY G
Attaching main landing gear
Fahrwerk-Einbau

Fixation du train principal

D

AT, A12)

e

® A12
J3 /3
s

XF-3:2
+XF-5:1
MG3
<{CoURE!

W Al

" 1.6X10mmALE R (8) RTZY O

Screw (black) © Magnet (small)
Schraube (schwarz) Magnet (klein)
Vis (noir) MG3 x2  Aimant (petit)

>

SB3
20

S

<RY

60322 P-51D Mustang (11056385)
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75 gallon drop tank 2 Satz anfertigen. Wing rack

Abwerfbarer 75-Gallonen Zusatztank

@ (7510 1) INE xaryss N BRI A D (A5, AGY
= =] ake 2. =\ E
AP Tragflachenhalterung A
Réservoir largable de 75 gallons *Faire 2 jeux. Pyldnes de voilure =;’

<Ly
7 "o ,o‘%;
XF-16 A
AS-12

(1087701 >/ 3R ML AR BIIEE) F2ABAEVET, GBS Y 7) (A5, AB)
108 gallon drop tank Igﬂgztezzénfe tigen Wing rack ’
Abwerfbarer 108-Gallonen Zusatztank e . Tragflachenhalterung o D
Réservoir largable de 108 gallons Faire 2 jeux. Pylénes de voilure @

Ly

e
g 2
XF-16 3
AS-12

BIE DY T C]
Attaching drop tanks
Einbau der Abwurf-Tanks

Fixation des réservoirs
largables

. 2 !
} Gl %
,,,,, - @ Both sides.

Beide Seiten
Des deux cotés.

CXGY
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TARSDIEFHIIT
Propeller
Propellers

Hélice Z@ RUFvv T (K)
W

Poly cap (large) R20
Kunststoff-Nabe (groB)
Piece de jonction (grande)

3/»

{R2)»
R22
R6
@ A R ARSI ERRUDS we
Bemalung der Kabinendach

Peinture de la verriere

AT —Ib
Masking seal
Abkleber
Masques

I ‘@Uf’

{
W e
* @, ® EEICIIVET, * Ay R—Iz ETHIVIREE T,
*Apply masking seals @) and (¢ first. % Cut off using a modeling knife.

;,g;g,-;gég,;;;f;@;wm“mm EEg TAMIYA, INC, *Erst Abkleber (@) und (g)anbringen. *Mit Messer abschneiden.
*Apposer les masques () et (g)en premier. % Découper en utilisant un cutter.

@EFFRAOBZMEICEIETDHETT,

BB AflE< A+ 5 Lizs, MULSXF-1ZRUET,
ZOLEDSEEEEZEEL. IRXFV/IEIEDLET,

@Mask off outside surface of window area and the entire
inside surface. Paint outside frame with interior color,
followed by fuselage color.

@Die AuBenseite der Fensterflichen abkleben und die
gesamte Innenseite. Den duBeren Rahmen mit Innenraum-
Farbe lackieren, anschlieBend mit Rumpffarbe.

@Masquer la face extérieure des vitres et l'intégralité de
l'intérieur. Peindre les montants dans la teinte de Fintérieur
puis dans celle du fuselage.

) s

-

@ F v/ E—DEFHIIT \wo=25—) Iﬁ%biﬁh’
Canopy D33 Rear-view mirror Do not paint
Kanzel Riickspiegel n L4C> Img’gtag%rg;'g;‘e
Verriére XF-1 XF-1 Rétroviseur
® X-11

_ a- ) <@ %
=m|m ’
The other side\ yg_¢
Andre Seite

Autre coté

5 2R

-
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(FEITI>HhIIV)
Engine cowling (underside)
Motorabdeckung (Unterseite)
Capotage moteur (dessous)

= CODED |
Blc 2@
R7
AS-12
R30

AS-12

1) BlEmT>>AoIbY
I F{i\’,;t/ k Engine cowling (left/right)
SB4 x2 Niet Motorabdeckung (links/rechts)
Rivet Capotage moteur (gauche/droit)
AS-12
<R

Andre Seite

Autre coté \
AS-12 P
a-&

U2

| <Ly
AS-12 { The other side /

Attaching engine cowling (underside)

@ TEIVIVAIIVOEY LT

C A—ENLTEEET,
Temporarily remove.

Einbau der Motorabdeckung (Unterseite) - %kVorlaufig entfernen.
Fixation du capotage moteur (dessous) *Enlever temporairement.

KA TEAVIVENTEHIVAERI T ET,
Y*Attach V4 when not attaching engine
cowling (underside).

% Bringen Sie V4 an , wenn die Unterseite
der Motorhaube nicht angebaut wird.
*Fixer V4 lorsque le le capot moteur
inférieur n’est pas installé.

CFEAIIVIL—LY)

Engine cowling frame (underside)
Rahmen der Motorhaube (Unterseite)
Chassis du capot moteur (dessous)

I VATIVORRY I
Attaching engine cowlings
Einbau der Motorabdeckung

Fixation des capotages du
moteur
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RSO fFIF
Attaching propeller
Anbringung des Propellers
Fixation de I'hélice =m|
The reverse side

Andere Seite
Face arriére

bo-=

CEEATED

Fuselage undersurface
Rumpf-Unterseite
Dessous du fuselage

The reverse side
Andere Seite
Face arriére

BRMET > 7 F EBRDREIFII T (SR T L XISV (BBIREE) )

Antenna base Machine gun access panel (Closed) F/ NI VBRIRRERSIZ LTV ERY £ T,
AntennenfuB Wartungsklappe fiir Bewaffnung (Geschlossen) *Remove.

Embase d’antenne Panneau d’accés aux mitrailleuses (Fermé) :Ezg‘\e’g:_e"-

. (K6, K7)
<<Q2>> ===z (0.8 mm)
pasii) [eXC] @T

e (1.2 mm)

W L ERER S DER Y 1

Attaching upper fuselage parts

Einbau der oberen Rumpfhélfte

Fixation des équipements du fuselage supérieur

2D
A
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Machine gun access panel (right/open)
Wartungsklappe fiir Maschinengewehre (rechts/offen)
Panneaux d’acceés aux mitrailleuses (droite/ouverts)

@ HRESHT X INRIV BIRRE

(KTY ®

+XF-5:1 ) Andre Seite

=m|
XF-3:2 ) The other side
Autre coté

©

KAy Z—lE ETHIRCZ >T3DITIVBELE T,

Y% Cut into 3 pieces along the scribed lines.

% Entlang der eingravierten Linien in drei Teile schneiden.
*Découper en trois parties en suivant les lignes gravées.

Machine gun access panel (left/open)
Wartungsklappe fiir Maschinengewehre (links/offen)
Panneaux d’acces aux mitrailleuses (gauche/ouverts)

@ EBEEE T LRIV BIREE

=E
XF-3:2 ] The other side
{K6Y +XE-5:1 { Andre Seite
@ Autre coté

®

®

KAy E—TEE THIMRICZE >TIDICIVBELE T,

Y% Cut into 3 pieces along the scribed lines.

% Entlang der eingravierten Linien in drei Teile schneiden.
*Découper en trois parties en suivant les lignes gravées.

@EMENML, RV FEEHTZTLET
FATRETORTHRELHET,

@Attach retracted landing gears and use
the stand to depict the plane in flight.
@Modell mit eingezogenem Fahrwerk
bauen und den Stander zur Darstellung des
Flugzeugs im Flug verwendet werden.
©Fixer les trains d’atterissage en position
rentrer et utiliser le support pour représenter
Pavion en vol.

ERH/N—DEHITT FRITIREE)

Closed main landing gear covers S a- @ /]
W

Geschlossene Fahrgestell-Abdeckung /

()
Trappes de train principal fermées X\ <=a-@ s
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S = =
FRITRIEANDEBRD S EZ . : HED &SRR, — Y E TS LR REEICLE T,
Switching parts to depict retracted landing gear EE! YcAttach in place of deployed landing gears.

YAnstelle des ausgefahrenen Fahrwerks einbauen.
*Fixer & la place des trains déployés.

Wechselteile zur Darstellung des eingezogenen Fahrwerks CAUTION
Piéces a changer pour représenter le train rentré

SB3

*533&731\‘—75—310{1be
Y*Attach SB3 and cover.

% SB3 mit Abdeckung einbauen. “
Y Fixer SB3 et remettre le panneau.

K SB3EAN—EMIHTET,
Y*Attach SB3 and cover.
ISBS mit Abdeckung einbauen.
1.6X10mALE R (2) Fixer SB3 et remettre le panneau.
Screw (black)
Schraube (schwarz)
SB3 Vis (noir)

@ RAZ Y FOHIIT S ex TR
Display stand o ) -6X12mm
Ausstellungs-Stander AS-12 ) ( I Sorew
Support de présentation S1 ‘ Q\@ SB1 x1 Vie

= LA
SIETN
[V R1
=
SB1 L AR
S4 il Front
W Vorne
- horme
KEBSHBRUET,
*Select either.
*Auswahlen.
% Choisir 'une ou I'autre.
F—=LTL—F
Name plate
Namensschild
+ Plaque nominative

S5 CGR—LTL—F)
Name plate
Namensschild
Plague nominative
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REZ> FORWY -7

Attaching display stand
Anbringen des Ausstellungs-Sténders
Fixation sur support de présentation

L
Front <t
Vorne '

Avant

3O DRBHIIT */540 FAKE @ TRUMIFET, ¢y bB)

Pilot figures YAttach pilot Aat step @ . Pilot B

Pilotenfiguren FPilot A bei Schritt @ einbauen. Pilot B

Figurines de pilotes Ylnstaller le pilote a Pétape @ . Pilote B

L5 X-26 Z2 XF-55 {

N1y FAY XF-10 :
Pilot A
Pilot A XF-10

Pilote A

XF-15

XF-59

z7

Z8
XF-49

XF-10 «Z1)

GEEDDIVN—BEITDVT) Bemalung der Oberflachen

BERERGEVIVN—TEETH/\—VDOREZ
ME—IVRISERELEHNS1000EL EDHY > FR—
IN—TEE. ZTDEICVIVIN— (AS-12) TEELE
Fo TRITEYN—YREDBERDEN, ZLLHE
HETHLEFRTENTEEY,
HE—IVFERIVESHEWESITERLTIEE L,

Painting the Exterior

Sand the surfaces of the fuselage, wing, etc. with
sandpaper of 1000 grit or finer while taking care to
not remove any raised details, then paint with
Bare-Metal Silver (AS-12). This will help improve
the appearance of the painted surfaces.

Schleifen Sie die Oberflachen von Rumpf,
Tragflachen usw mit Sandpapier der Kérnung 1000
oder noch feiner und achten Sie darauf. keine
erhabenen Strukturen zu beschadigen. Dann
lackieren Sie mit Silbermetallic ( AS-12). Dies wird
das Aussehen der bemalten Oberflachen
verbessern.

Peinture de I'extérieur

Poncer les surfaces du fuselage, des ailes etc avec
du papier abrasif en veillant a ne pas éliminer les
détails en relief, puis peindre en Bare Metal Silver
(AS-12). Cela permettra d’améliorer I'aspect des
surfaces peintes.

AREERGR-ceeeeeee B16, B17,B18, B19, B20, D3, D51, D52, E14, E15, H1, H12, H13, H14, H18, H21, H28, H29, H34, H35, H37, H38, H41, H42, H43,

Not used.

Nicht verwenden. J1, J8x2, J14x1, J15x1, J16x1, J17x1, L1, L9, S3, W14

Non utilisées.

a-@,a-@,a-@x,a-@x,a-@,a- HBx,a-Bx,a-@,a- G, a-B,a-Bx,a-G x,a- @, a-Gx1
b-m! b_®! b-@X1!b_@X1

30
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(CEEERR)
Metal parts
Metall Teile

Piéces metalliques

KEEFDLEHBIEADTUVET, FHELTHBENEEL,

% Extra screws and nuts are included. Use them as spares.

%Es liegen zusitzliche Schrauben und -muttern bei. Als Ersatzteile verwenden.
% Des vis et des écrous supplémentaires sont inclus. Les utiliser comme piéces

TYvFVIIN—Yb ----X1
Photo-etched parts (b)
Fotogeatzte Teile (b)

Piéces photo-découpées (b)

/32 NORTH AMERICAN P-STD HUSTANG™ ® 0
g @,

de rechange.

RUF v w7 () 19442023
Poly cap (medium)
Kunststoff-Nabe (mittel)
Piéce de jonction (moyenne)

©

X1

19406157

®) RUF w7 () 10446168 HBFSA/N—- .- - X1 1/2 NORTH ARERICAN P-51 ms‘i‘am“‘
Poly cap (small) +Screwdriver
X6 Kunststoff-Nabe (klein) +Schraubenzieher
Piéce de jonction (petite) Tournevis +
12990007

B.QM v
B
i eqese)maea

%ﬁ% BE88

et (80322) 14708008

IyFoFIN—Ya ----X1 - _
RUFvv 7 (KX) 10443027 Photo-etched parts (a) v 7 MEEE 19406158
Poly cap (large) Fotogeatzte Teile (a) Shaft bag
Kunststoff-Nabe (groB) Piéces photo-découpées (a) Achsen-Beutel
X1 Ppigce de jonction (grande) 19406157 Sachet d’axes
0.7X35mn>v 7
7= £esx > = £esE Shaft
Ty MESE 17256017 ERLEEE 19466002 ST1 x3 Achse
Magnet bag Screw bag Axe
Magnet-Beutel Schraubenbeutel 5
. ! 0.7X24mm</ v+ 7
Sachet d’aimants Sachet de vis — mmShzﬂ b
TRy (X) 2.6X12mmALER ST2 %2 Achse
O MGT  piagrt farce) (Do Serow Nt Axe
Magnet (groB chraube utter
Aimgant ((ggranc}) SB1 x1 Vis SB5 xi1 Ecrou — ?1X76r'2m 0.5 ><71 "tmm
> P24
\ ) A ST3 ST4
< Tz b () 2x4mmLE R 2mF b Shaft Shaft
O MG2 Magnet (medium) Um Screw @ Nut X2 ﬁihse X5 ﬁchse
X3 Magnet (mittel) SB2 Schraube SB6 x1 Mutter € Xe
Aimant (moyen) x1 Vis Ecrou
= 0.5X5.5mm E——————— 1x18mn
RSO 1.6X10mALER (&) 1.6mny b Dards DAPAN
© MSGS Magnet (small) Screw (black) o Nut §I5 Shaft ST6  spat
Magnet (klein) SB3 x2 Schraube (schwarz) SB7 x2 Mutter Achse x2 Achse
Aimant (petit) Vis (noir) Ecrou Axe Axe

(EEZX T IV DLTY

BAEXT VDIV ERBLEDOZERPOI—FHRELEDL
hiebDT TRICIERETNEHDREEFELEIC
R CHBPRIcEEEhTUWE LT,

Fuselage stencils

Fuselage stencils indicated maintenance cautions
and identification codes, and those listed below

were placed at the same location on each type of
aircraft.

Rumpfschablonen

Rumpfschablonen dienten fiir Warnhinweise zur
Wartung und Kennzeichen, die unten aufgefithrten
befanden sich bei jedem Flugzeugtyp immer an
derselben Stelle.

Marques de servitude du fuselage

Ces marquages indiquaient des procédures de
maintenance et des codes d'identification. Ceux
listés ci-dessous étaient placés aux mémes
endroits sur chaque avion.

Rl
Both sides.

Beide Seiten
Des deux cotés.

Both sides.
Beide Seiten
Des deux cotés.
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z;o%;e_d7 ........... ,®’,,
Nicht ver{:venden. ,

Non utilisées.
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Toy (EE352BIRIANZEEY 487 HRIRITRFRE )

D 487th Fighter Squadron, 352nd Fighter Group
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B
cHrEF-5/5qt WF.CONKEY
@ ® @
ARMR- Sqt. J.0.BLEIDNER ’
X-14:3 I

+XF-8:1

- )Y = I
0 @ @
guf & 1 AS-12

(EE20RRAMZERY 557 OHRRIRITRAPRIE 4
79th Fighter Squadron, 20th Fighter Group

GLENGARY GO
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(P-51DX R E T DEIE)
TAYAEEROERREZ, EEAV-TFSI,
TEZa2—FZIVLT LA TLRED, 1943F12H UM
DEERITIEEBERLENE L, P-51DDEL
HERETLRED. TIVOVETSYTERCERS
HEIFEETRESIN, ETLIFSNATUVET, 1944
F6AD/ IV VT —EBEEELE, STHTERIET
E#EZRLT EHEICA VT FSTDREDEEN
ERBkE UK L e, FIBBZEEDP-511X. REEHEE
LDEFRESDROHADT&H. BEIIHH LRI
ZEE FEMREDERBERTERERT HS—TEYSITF
S5NTVELfe, BRI EBDI Y TIVEBETL
fe B B DM & WL EEDOZBRELSAIEY®
AVEY A ETIATNEY. Fvh—GEER
AUWRakhT I BRENE Lic, BYSDIFPX
BNV EREREOEERESEICLTLE
TV, TTEY PR EMEBOBEIFEIIRAIC
BRLTHIET,

Painting the P-51D Mustang

U.S. Army Air Force aircraft featured a standard
scheme of Olive Drab upper surfaces and Neutral
Gray undersurfaces, but aircraft from December

1943 onwards had natural metal finishes. Except
for the ailerons and flaps, the wings on P-51Ds
were painted silver and polished. From June 1944,
some units applied Olive Drab camouflage
patterns to the upper surfaces. To aid with identifi-
cation, the noses and rudders of Eighth Air Force
P-51s were painted in colors which identified the
aircraft’s Group and Squadron respectively. As the
number of units increased, the painted area on the
nose expanded and designs such as checkered
patterns were also used. Refer to the instruction
manual when painting identification color areas
and camouflage patterns.

Bemalung der P-51D Mustang

Die US Army Air Force Flugzeuge trugen eine
Standardbemalung von dunkelolive auf den
Oberflachen und leicht hellgrau auf der Unterseite.
Die Flugzeuge ab Dezember 1943 hatten die
originalen Metalloberflachen. AuBer den Querru-
dern und Landeklappen waren die Tragflachen der
P-51D silber bemalt und poliert. Ab Juni 1944
trugen einige Einheiten dunkelolive Tarnbema-
lungen auf die Oberseite auf. Um bei der Identifizie-
rung zu helfen wurden bei den P-51 der 8th Air
Force die Flugzeugnase und die Ruder farbig
bemalt, was die Zugehdrigkeit des Flugzeuges zur
Gruppe und zum Squadron zeigte. Als sich die Zahl

der Einheiten vergroBerte wurde die bemalte
Flache an der Flugzeugnase vergréBert und
Bemalungen wie zum Beispiel karierte Flachen
wurden ebenfalls genutzt. Achten Sie auf die
Bauanleitung wenn sie die farbigen Fldchen zur
Identifikation der Flugzeuge und das Tarnschema
bemalen.

Peinture du P-51D Mustang

Les appareils de I'U.S. Army Air Force étaient
peints en vert Olive Drab (surfaces supérieures) et
gris Neutral Grey (surfaces inférieures) mais a
partir de décembre 1943, ils étaient laissés métal
nu. A part les ailerons et les volets, les ailes des
P-51D étaient peintes en argenté et polies. A partir
de juin 1944, certaines unités appliquérent un
camouflage Olive Drab sur les surfaces
supérieures. Le nez et le gouvernail des P-51D de
la 82 Air Force étaient peints dans des couleurs
permettant d'identifier rapidement le Groupe et le
Squadron respectivement. Le nombre d’unités
s’accroissant, la partie peinte du nez s’étendit et
des motifs tels des damiers furent également
utilisés. Se reporter a la notice de montage pour
peindre les zones d’identification colorées et les
schémas de camouflage.

(RSA F—oDIEY )
DIFVTFEWI—TZ/INTEZTYVAEZE T,

@I — U EHLDZEZITIOMEFEVRLTHLSEFIV
ZDHEDEICHEET,

GEBHEDOIZLEFTHSE, BBMEBEICI—VERS
A RFEETEFIVCHBLTIEEL,

@fgleP LKkEDIFTI—VEBSLELRS. [EL
WEIBICT 5 LET,
OPhohWHETI—VOARAIDTAaES LHLE
5. HLOFBESICLTKAEEVET,

DECAL APPLICATION

(®Cut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

@®Move decal into position by wetting decal with
finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.

(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andriicken, bis Uberschiissiges Wasser und
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de l'eau tiéde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le coté et
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit.
(@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts.

(®Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusgu’a ce que I'eau en exces et les
bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*EmEELLEY, 2l
Hld. TORFYH—HEES
hieAXEIT—F—EZXBR
ETTEXWRITEYT. &

nN=Jn

fe. M HREIT—H—EX ig%?li%‘:
CEECEXTAEAaE. 5 | AEEE |
HorEToENTeC Ly |PECE *ﬁii%g
TEEY, HLIURHRE T
—H—ERETHMAD | mwm L

BLIEEL,

Vet

@ (EMEIRBOFIAE)
HEROILARAEDOBEERMICTFOUINESEIC
ITEMES. X7 —)b, 8R4, BMmA. BHI—F &
EEMTTRALIEETV, IRAAMEFARICIE B EFES
SHLHEEEVE OEES-00810-9-1118, lIAE
% () 22V THEIRACIEE LY,

@ (K3 HRDTHIAE)
N—YREBITME TR IEFEHE G15M) £#THBL
fefEFnid, BEE I R—LR—J XU RE5 #icK
BTENEHRITVLETY,
KRZVH—FDTHIEE)
2EIVH—FECHADSE. KLFTEESREE
DOES|EZELELEGYET, TEXIIBFEE I R—
LNR—=TVRYBEBIFVLET,

(BELEDEEESED)

PR

T422-8610 A TR AIX B HERS-7

J=ARTAVHY P-51D RRZ VT

ITEM 60322

K201 14E6HRIED LD TY, FEASEBL L FANHVEI,

BOAEAE AE@E HFRHI-F

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or send this
form to your local Tamiya dealer so that the parts required can
be correctly identified. Please note that specifications,
availability and price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 60322

............................ 987H ( 940H)19006538 19006538.............--.-..-..--..........-....-..A Parts

Aircraft ................... 924Fq ( SBOH) 19006539 19006539. .................... B & C Parts
....................... 882H ( 840Fq)19006540 19006540. ....-..-.....-......D Parts

RES—————————— - ~e e e o (I = A G A I I 462H ( 440':\3) 1900651 6 1900651 6. .................... E Parts
....................... 86‘[H( 820H)19006541 19006541. .....-..........-F&Gparts

............................ 567H(540H)19006506 19006506- -.................-.....H Parts

...................... 798H ( 760H)19116057 19116057.- .--.-.-.-..-..J&K Pans(2pcs.)

............................. 462 ( 440/) 19116058 19116058 - B R R I =7 e 1)

............................ 462?3(440':\3)19116059 19116059-- ..........................M Parts

......................... 462 ( 440/) 19116060 19116060 ceessiiiesaeseeeeeo N & P Parts

............................ 840 ( 800F) 19116061 19116061 - cetisseiseiiiiisiiieQ Parts

............................. 630 ( 600/) 19116062 19116062 P B =g

............................. 630 ( 600/9) 10116007 10116007 - teseisiiiiiisieee oS Parts

T/\"—“/(Z{) ........................ 462F] ( 440’1_‘) 19226034 10226034 ccccrererrttrctittttatetatttnnne T Parts (ZPCS)

UIN—= (I TI)ereerrrerreneneeenes 861F3 ( 820F3) 19226035 19226035 =+ covrrrrrerrrrrersrennineins U Parts (Cowling)

VeW/IN— e e iiaaeens 7148 ( 680F) 19226036 19226036 -+ ccrererecetasttttttitttettaananons V &W Parts

Z/ \"_\y ............................. 462H ( 440':9) 19226037 19226037. .................. Z Parts

S N R GRAERREEREERE R 252F ( 240M) 11426079 11426079+ s vrerreerrrerrnrcernncinnnnncenes Name Plate

BAYEREERVFr v TEE)oreveee e 4627 ( 440M) 19406159 19406159+ - rerrereerrraenannns Tire Bag (includes Poly-Cap)

?77\ W hé‘g% ...................... GOQH ( SSOFEJ) 17256017 17256017- Sesessesasasesesrs s s ees et ennn e Magnet Bag

[ & R R 252 ( 240/9) 19466002 19466002+ s s+ rrereresrtettattttittsttirtactons Screw Bag

12mA FSAN—(FSR)reeerenee- 336M ( 320M) 12990007 12990007 ¢ v verrrrerrrrencnerneeenes 1.2mm Screwdriver
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