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{F-4d Phantom Manneﬁ

. When test: pilot: Hobért . Uttié prepared to take- -
off in'the YF4H~1: prototype on May 27, 1958, few- .}

onjookers: gould: have: guessed: at the success .
- story yet to’ unfold: Over thirty years from. that'.
faithful day; the successors of that prototype, the
Phanton: seres: of alrcraft,” would bé protectlng
the skies over the free world and see adoption by
eleven nations including: the U.S. Navy, Air Force
and Marines. The Phantom I was developed by =

MeDonnell Dolggas “and - first “pitted - against -~

Vought's: FBU-3 Crisader 1l to see which aircraft

would be the Navy’s next main carier-borme fight- -
er. In 1959, the selection was made in favor of the:

rabustPhantom I Theé: early production model,
_the F4H-1F, underwerit various tests and training
exetcises; eventilally leading to the FAH-1 moded,

. which was deployed 1o several Navy and Marine

divisions. I 1962; in' efforts to unify the names of
Navy and Air Force airoraft, the FAH-1F and F4H-1
became desrgnated the F-4A and F-AB respec-
tively.

Just after its adoptmn by ihe Navy, the Phantom II
showed the worid What it was made of, breaking
record after record;. including top-speed, altitude,
and time-to-climb. To: top off these results, the
U.S. Navy ran Project LANA; a transcontinental
speed race. The romian L stood for the number 50,
for "50th AnniverSary of Naval Aviation”. The con-
test was to demonstrate the Phantom’s shocking

speed and reach: Based on this impressive track -
record, and' on comparative tests: against Air

Force fighters at the time, it was decided that the
next main fighter of the Air Force would also be
the Navy’s Phantom Il The F-4B version was spe-
cially tailored to the needs of the Air Force, and
became designated the F-4C. Further improve-
ments to that aircraft resulted in the F-4D model.

The Navy continued o make improvements to the
Phantom 11, Mounting the F-4B with an automatic

: carri'er landing system, yet anothér variant, the F-° -
4G 'was born. On May 27th, 1966, perhaps the &
bast known of the Navy's Phantoms; the F-44;

. made a successhul maiden flight. It housed pow- . -
«.rerful General Electric J-20GE-10 Turbo [et engines;

- the powered-up version of the J-29GE-B engines
used on the F-4B and F-4G. It was also fitted with
an ANJAWG-10 radar on' ifs’ fire-control system
2 and an ASW-11 one-way data-link. Stronger land-
. ing gear of vacuum-melted stee! fitted: with wide

. tires were added to meet: the strict sink rate re-'

. quirements, and the top and bottom surfaces of

'the inner wings were slightly buiged out. The
- Navy's foremost requirement being Improved

takeoff and landing, the F-4J was added a slot to
the stabilator leading edge, which provided tre-

" mendous down force at low speeds. This Phan-

tom Il was capable of carrying a maximum weap-

“on load of about five tons, which gave.it'a truly

powerful punch. lts main air-to-air anmmaments
consisted of AIM-7 Sparrow and AIM-§ Sidewin-

. der missiles and a 20mm gun ped. AGM-12 Builp-

up and AGM-84 Harpoon air-to-surface. missiles,
as well as varous bombs and rockets were also
loaded in great numbers, In 1966, the 101st Fight-
or Squadron of the Navy became the first to be
outfitted with the F-4J. Deployment to the May-
ines soon followed in 1967, with F-4J aircraft out-
fitting the 334th, 232nd, 235th, and 333rd Fighting
Plane Squadrons

As the deployment of the F-4d to the Navy and
Marines continued through 1967, U.S. involvement
in the Vietham War was gelting deeper and deep-
er. Back in 1961, the U.S. government decided to
send their froops to Vietnam to support the South
Vistnamese government, but the chaos only wors-
ened. It was the carier-bome Phantomn 11 that
faunched the air battle, engaging the MiGs of the
North Vietnamese, In late May of 1968, F-4J air-
craft from the Navy's 33rd and 102nd Fighter

Squadrons arrived at the Gulf of Tonkin aboard the

USS America. The Navy’s:Phantom I headed for,

North Vietnam for roles in-bomber: stipport and::

amti-MiG patrol, This jack-of-all-tracdes airoraft was: -
equipped with Mi.82 bombs and Sidewirider mis-

siles for self-defense, and often served: as effec-.

tive close support for the ground: forces of the:
Marines. The service of the F-4}'in: Vietnam is:
highlighted by one particular ep:sode ‘On Sepiem—.
ber 11 1972, Major Thomas (Bear) Lassetef and
Captain John D. - Cummmgs of 7 VMFA-333"
“Shamsacks” shot down a MiG-21 near Harof, the:
only time in the war that a MiG was dpwned by a
LLS, Marine aircraft. That F-4J was [ater downed:
by a SAM (surface-io-air mxssﬂe), but the pilots
were later rescued. -

The production of the FidJ enﬂed in late 1972,

However, because the developmen_t and- deploy-
ment of its successors, the F-14 Tomeat and F/A-
18 Hornet were late, about 250 F-4f planes were
equipped with the latest fire control devic':es and
engines, and later designated F-45: Thése alrcraft
remained in Marine use until 1991, Battling in five
major conflicts spanning over three decades, and-
breaking almost every conceivable: aviation re-
coxd, the highly versatile Phantom lleamed aspe-
ciaf place in warptane hxstory

{F-4J Phantom Il Main Specifications)
Qverall length: 17.76m .

Overall width: 11.77m -

Overall height: 4.86m -

Maximum take-off weight: 25,400kg
Engine: J79-GE-10 (x2)

Thrust: 8,120 kg (when using after burners)
Total production: 522 -

L4 QBm,'

HeF 8120kg(7’79w!\mﬂ_-.
—ﬁmﬁ)\ #ﬂiﬁﬁ 522#& : o
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{F-4d Phantom T der Marine}

Als der Tesipitot Robert C, Little sich am 27. Mai
1958 fiir den Start im YF4H-1 Prototyp fertig
machte, konnten wahrscheinlich die wenigsten
Zuschauer ahnen, welche Erfolgsstory damit et~
affhet wurde. Mehr als dreilig Jahre nach diesemn
hoffnungsirohen Tag soliten die Folgemuster die-
ses Prototyps, die Serie der Phantom Flugzeuge,
die Schutzmacht des Himmels iiber der freien

Welt bilden und von eif Nationen in Dienst gestellt -
werden, einschlieBlich der US Navy, Air Force und ©

der Marine. Die Phantom H wurde von McDaonnell
Douglas entwickelt und sollte sich mit der F8U-3
Grusader II von Vought messen, um zu entschel-
den, welches das nichste Hauptkampfflugzeug
fir die Flugzeugtrdger der Mavy werden sollfe.

1959 fief dann die Entscheidung zugunsten der ro- -

busten Phantom H Das Modelf der Vorserie, die
F4H-1F absolvierte diverse Testrethen und Ub-

ungsfiige, was schliefiich zur Ausfitlhrung F4H-T -

filvte, die an verschiedene Divisionen der Navy
und der Marine ausgeliefert wurde, Im Rahmen
der Namens-Vereinheltlichung von Marine und A
Force Flugzeugen wurden 1962 die F4H-1F und
F4H-1 in F-4A beziehungsweise F-4B umgetauft.

Unmittelbar nach der Indienststellung bei der Na-
vy demonstrierte die Phantom II der Welt was in
ihr steckie, indem sie ginen Rekord nach dem an-
deren aufstelite, einschlieflich dem fir Hochstge-
schwindigkeit, Gipfeththe und Steigzeit. Um die-
sen Ergebnissen die Krone aufzusetzen, startete
die Navy das Projelt LANA, ein franskontinentales
Geschwindigkeitsrennen, Das lateinische L stand
flir die Zahl Flinfzig fiir den “50. Jahrestag der Ma-
rinefliegerei”. Der Wettbewerb diente als Demon-
stration der besindruckenden Geschwindigkeit
und Reichweite der Phantom. Auf der Grundlage
dieses imposanten Steckenrekords und Ver-
gleichstests gegen Kampfflugzeuge der Air Force
aus jener Zeit wurde entschieden, dass auch das
nachst Haupt-Kampfflugzeug der Air Force die
Phantom I der Navy werden sollte. Eine Version
der F-4B wurde speziell auf die Belange der Air
Force zugeschnitten und erhielt die Bezeichnung
F-4C. Noch weltergehende Verbesserungen an

diesem Flugzeug fiihrien zu den M
Auch die Navy setzte thre Verbesseriing

schen Triger-Laridesystems”
nochmals eine nete Version,:
Taufe 'gehoben.- Am 27, Mai '19

der J-29GE-8 Tnebwerke, dig’
4G 2m Einsatz kamen Zusatzlxch

sehr harten’ Anforderungen
schwmcfagkert zu erfu!!en, d

schaften erhielt die F<4J &in
derkante des Hohenleitwerks;
Geschwindigkeiten: fiir * énorme
sorgte, Diese Phanton IT'war in de
ximale Waffenfast vori fiinf Tonnen
ihr eine enorme Schlé:gkraﬁ_'vérﬁéh-,'

7 Sparrow und AIM-9 Sidewinder Lenkrakete
wie einer mehrrohrigen 20 Kanione." Zud

konnten AGM-12 Bullpup und: AGM-84_ Harpoion::

232.; 235, und 333 Kampfsta' el ausgemstet o

Wahrend 1967 die Auslieferung der F4J a Navy

und Marine noch im Gange war, wurde
strickung der USA in den. Viethamkrieg: mimiet tie
fer, Bereits 1961 hatte dis US-Ra tschi

den, zur Unterstiitzung der Siidviel ischen”

Regierung Truppen, abzustellen,” aber: das

wurde dadurch noch schiimimer, Es war die triiger=:

gestiitzté Phantom' 1, welche: die- Luftechidg

{F-4 Phantom It Marines)

Alors que le pilote d’essais Robert C. Little
s'apprétait A fajre décoller pour 1a premiére fois le
prototype YF4H-1 le 27 mai 1958, aucun des ob-
servateurs présents ne réafisa sans doute qu'il vi-
vait 1a les débuts d'un fantastique appareil de com-

bat. Plus de frente ans aprés ce jour, les’
succeseurs de ce prototype désignés Phantom I * .

seraient foujours en service, protecteurs des cieux
du monde libre au sein des forces aériennes de oh-
ze naticns sans compter I'U.8. Navy, Air Force et
Marine Corps. Le Phantom 1l a été développé par
McDonnell Douglas pour concurrencer le Vought
F8U-3 Crusader 1l dans le concours visant 2 déter-
miner quel serait le prochain chasseur embarqué
de PULS, Navy. En 1959, le choix fut fait en faveur
du robuste Phantom i La version de pré-série
F4H-1F subit de nombyeux essals et expérimenta-
tions diverses qui servirent & metire au point le pre-
mier modéie de série F4H-1 déployé dans plusieurs
unités de la Navy et des Marines. En 1862, &
Yoceasion de Punification des désignations des ap-
pareils de I'Air Force et de &a Navy, les F4H-1F et
F4H-1 devinrent respectivement les F-4A et F-4B.

Juste aprés son adoption par PU.S. Navy, le Phan-
tom 1I fit la démoenstration de ce dont il était capa-
ble battant record swr record de vitesse, altitude,

temps de montée, Pour courormer le tout, 'U.S. :

Navy mit sur pied le projet LANA, une course de vi-
tesse transcontinentale. La dénomination du projet

signifiait "50th Anniversary of Naval Aviation” {le . :

chiffre romain “L” signifiant 50). il s"agissait de faire
la démonstration de la vitesse et du rayon d’action
impressionnants du Phantom. Suite aux perfor-
mances phénoménales enregistrées lors de cette
épreuve et aux tests comparatifs avec ses propres
chasselrs du moment, I'U.S. Alr Force choisit elle
aussi de se doter du McDonnell Phantom H La ver-
sion F-4B fut spécialement modifiée pour les be-
soins de I'Air Force et devint le F-4C, D'autres armi-

élioraticns furent par la suite appartées a I'appareif:

etil en résulta le F-4D.

De son c¢été, I'U.S. Navy fit également svoluet le E-
4B, En P'équipant d'un systéme d’appontage aufo-
matique, elle mit au point fa version F-4G. Le 27
mai 1966, la variante la plus connue des Phantorns

de la Navy, le F-4J, effectua avec succcés son pre-.

mier vol. Elle éfait dotée de réacteurs General Elec-
tric J-79GE-10, une version plus puissante des J-
79GE-8 des F-4B et F-4G, Elle disposait également
d'un systéme de conirble de tir avec radar
AN/AWG-10 et d'un transmetteur de données
ASW-11. Le train d'attenissage était en acier ren-
forcé avec des pneus élargis pour supporter o
poids plus élevs de 'appareil. Pour loger les roues,

Tintrados et Pextrados de'ié-'voi'iﬁre. éta;ent;légére
ment renflés au niveau de leurs logements:: Afi

d’améfiorer les performarices au décollage: et &> " du

T'attenissage, les stabilisateurs du F-4Jd &taient dot-

&s de fentes de bord d'atfaque trés efficaces &
" basse vitesse. Le Phantom: II:"étfait: capabl

d’emporter une charge offensive de'_c 0 tonnes

‘environ, une puissance dé feu considérable; Ses'

ot roquettes diverses; En 1966, 18
(VF) 101 de la Navy devint la-pre
ée du F-4J: Le déplolement:
dans des unités du:Marine Co

Alors que e déploiement des F-
et le Marine Corps s& potrsidvait
des Etats-Unis = au - Viet’ Nam . prenaitd
importance. En 1961, e gouvemement ami
avait envoyé des tmupes pour aider:ls gouver
ment Sud-Vietnamien mals la. sitiiation L avait Tl

33 et 102 embarques sur i USS Amer:ca ani
dans le Golfe du Tonkin. Lés Phantom Edé la

. VY:
sutvolaient Je Nord Viet Nany'y-assurant 4 fa fms
- des mlssmns d’appul au sol pour fes Mannes et do
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‘before commencing assembiy.

-~ andfor cément, if used {not included in Kig:.

- #Bévor Sie mit der, Zusa

* DD E Hi%&a:\tT%TJVC“‘J‘o ‘I’F%sut-rﬂ'-
- Sia: alle. Anweisungen gelesen. Und, v

COEBFROTAMKILT SR, RBE Db .
%Lﬁ e

: *Wer{n Siel Farbe undloder Klebar
< im Bausaiz enthaiten), beachten

] 'hfﬁw&ﬁ§ 
EEL(RACIRIZESTEL (ﬁﬁﬂ Ly ﬁﬁﬁ :

R, + - Sig, daBKmderzrge'
AR BFE iw-.,\z,:l%a&—c'm:c{’gc;,&w-c-p:_-_
B A A

- JHead carefully and fulty: understancf the ;nstrucslons_ g

 JcWhah assembling. this_kit, tools* |nclud=ng knives are: )
.; usedf; Extra care should be faken to dvoid personal injury, - '_-*Llre et suivre: 1es_ 1nstruct{ons
“Redd and follow the instructions supplied with paints - ;
[ Yrieen out of reach of small children. Chlldren mist not B
- ba aiiowed 1o suck any part or. pull vsnyl bag ove; the =

/\ VORSICHT!

*Beim Zusammenbau dieses Ba 'satzes werd

rwandes (mcht'
befolgen Sie'die

men oder P[asilkt_ﬂ!

olflfs-ave précauu 1 poUE dviter totte |

Ce signe indique a référence de la peinture head: -

TAMIYA a ufiliser. \_

{{ER T3 A)/ Tools recommended e ¥ +FTAs8— ()

Bendligtes Werkzeug / Outiflage nécessaire Scissors {+) Scrawdriver medium
Schete {+) Schraubenzieher mittel

EEH (FFAFvsH) Ciseaux Tournevis (+) moyen

Cament Expwb HBFS 425~ (1.2mn, L. Gant ZF)

gl:lllner ;\_Neefffs Serewdriver (included in kif}

e P";zelle Schraubenzieher {im Bausatz enthalten)

= e— recetas Tournevis (fourni dans le kit)

ar 2

Side Cuttars File

Pince souparta Falle i, Er SR EFRY AT F—T R
Hime rERBLTTFAW,

FA17 R Pin vise, sand paper and file are also required.

Medeling knife
Modelliermesser
Couteau de modéliste

Instant cement
Sekundankiebar
Colle rapids

Schraubstock, Schleifpapier und Feile sind ebanso notwendig.
T'outil & percer, des limes et des papiers abrasifs sont
égaiement nécessaires.

ITH I rOEMT

Attaching air ducts

Luftkandle-Einbau

Fixation des rampes d'admission d’air

FOBEIEROGWERMIT R THAETT, el b
T, ¥—F itk TEDDFESOTPI6~18
EBHICLTTFEW,

Y When no color is specified, paini the item with fuselage
color, Refer to page 16-18 when painting upper and lower
fuselage.

¥rWo Keine Farbe angegeben ist, wird das Tell in der
Rumpffarbe lackiert. Beachten Sie Seite 16-18 bezilglich
der Lackierung von Rumpfeber und Unterseite,

“ Lorsguraucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la
feinte du fuselage. Se reporter aux pages 16-18 pour
peindre le fuselage.

(S

e
Fuselage
Rumpf
Fuselage

2 X G ALEX ‘(R)
Screw

Schraube

A F I DR AEHITET, (FHR)

S +*Make 2mm hole on beth sides.

4 Auf beide Seiten 2mm Lech machen,

+*Percer un trou de 2mm sur les deux
cotes.
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IFA TGt
Air intakes

L ufteinla3

Entrées d'air

{R}
Bt

U2 IR O—F A UOUBE AR PIS BT EYDHETOTIOEAT TTEIRIEHEEA,
“rRefer to step €D on page 15 when attaching in-flight refueling probe.

*Beachten Sie Bauabschnitt @ auf Seite 15, wenn Sie dle Sende fiir die Luftbetankung montieren wollen.

%*Se reporter 4 V'dtape @ page 15 pour fixer la perche de ravitalilement en vel.

() 10, JTHIF TRV &
. HFLL .
*?;g!;;;ﬂg:;y;; #J10 and J1% are optioral.
- s+ e J10 und J11 pach Ermessen.
*Open holes from inside #J10 et 211 sont optionnels.
to attach J10 and .J11.
FrZur Anbringung von J10

und J11 Ldcher ven

innen durchbohren.
*Percer par I'intérieur
pour fixer J10 et J11.

o & - RT3 4
*Remove.
*Entfernen.

L

HERMCEY LYY,
YRemove excess plastic.
#Uberfllissiges Teil entfernen.
+Ebavurer,

FE I O—F R OIIBE SRS D EEEILT T S0,
Do not attach 112 at this stage when attaching in-flight refueling probe.

(R) #*Bei Montage der Lufthstankungssends Teil 412 in diesem Bauabschnitt nicht anbringsn.
“Na pas fixer ancore J12 si la perche de ravitaillement en vol est déployée.
Ju s g0 g b 974
Afterburmers
Nachbrenner

Post-combustions

{(RERR)
Horizontal stabilizer
Hohenflosse

Stabilisateurs
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Attaching stabilizer

[oiEd=R0i
Tait
Heckteil
Sectlon aridre

*HIENET,
H*Remove.
#Entfarnen.
*Eniever.

Héhenflosse-Einbau
Fixation des stabilisateurs

TRFEEBMDEL)T

KERH
Stabilizer

H*@PTERTEABRIMT T
Rk LET,

Y Temporarily secure until step @.

% Bis 21m Bauabschnitt @ vorther-
gehend sichern.

*Fixer temporairement jusqu'a
I'étape @.

2% 2Mmm LR
Screw
Schraube

2 X BmmdLER TP
Screw Aftarburner
Schraube Nachbrennrer
Vis Post-combustion

Assemblage du cockpit

XF-16@H21

F7 &' xrF-16
XF-1

C12

X dnm AL X
Screw

Schraube ~
Vis

|
S vé

Héhentlosse
Stabilisateur IAtE
HEERLILEA. Euselafge
o um,
+Movable. Fuse‘ljage
+Bewegfich. XF-56
+ Mabile.
2X BamALER 9
Screw T
Schratbe
Vis
a2y FORRAILT
Cockpit assembiy
Cockpit-~Zusammenbau

523
Fuseiage
Aumpf

Fuselage

2 X 4mndLEEX
Screw
Schraube
Vis

[+
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TAMIYA

FHORBIIMT
Opening holes
Aufbohren der Lécher
Pergage des trous

Tar T l

{(A14) ;?g !

{EHRTE)
Lower fuselage
Untere Rumpfhalite
Fusslaga inférieur

HEQEMOARIZ MO ASED
REDLITFEL,

YOpen holes from inside.

YrLocher van innen durchbahren,

WriPercer par I’intérieur.

(A1) {—

e 1 ]

ERTERORYAT

Attaching lower fuselage A ET,
Einbau der unteren Rumpfhélfte YRemove.
Fixation du fuselage inférieur “*Entfernen,

2 X G ALER Y Enlever.

Screw

Schraube

Vig S
Rt Y
Fuselaga
Rumpf

Fuselage

H@TERYIESDHLA, 2 X 24mm

AR ERKTLTHEVES.
*Remove the 2424mm screw
and reattach.
“Die Schraube 2x24rmm antfer-

ner und neu hefestigen.
*Enlover la vis 2x24mm et
réattachar,

FHETH
iower fuselage
Untere Rumpfhiitie
Fusetage Inférieur

, EE_EE (&) OBy
Wing uppersurface (left) =
Fligel-Obersaite (finks) Ji
Extrados {gauche
(gavche) Al4 o

2X 4 ILE R é
Screw

Schraube
Vis
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FREmE) OBRYFH
Wing uppersurface fright)
Fliigel-Oberseite (rechts)
Extrados (droit)

2 X 4mm FLER
Screw
Schraube
Vis

By, FLRAT T Tu s ORI
§ Arresting hook

Fanghaken

Crosse d'arrét

HPHERET,
“Remove.
“Entlernen.
*Enlever.

BT OB 4T LY

J13
X~23$
X-26
FAY ()
Tire (small)

Reifen (kain)
Pnau (patit)

MNose fanding gear
Bugrad 5—788 *EEgRETETEY DT,
Train avant FApply instant cement.

PRl XF-2 #rSekundenkleber aufiragan.
inside YhAppliquer de la colle rapide
Innenseite {oyanoaarylate).

Intérieur

— o ()
Fira (small)
Reifen (kiein}
FPneu (patit}

Nose gear strut
Bugradbein
Jambe de train avant

)

J32
JE@ g

D2 J48

* @ TJI10, 11 EIRUTIHR b5 dJ48 8 TS T,

+“ Attach J48 it 410 & J11 were not attached in step @.

+.J48 anbauen, falls nicht in Bauabschnitt @ J10 & J11 ange-
bracht wurden.

*Fixer J48 si J10 et J11 n'ont pas été installds & I'étape @.

60308 F-4J PHANTOM I MARINES



Radome

=X DT
Nose cone
Bughaube

%%%

Inside
Innenssite
Intéri
Q. o, s . /
NS - KU ENET, <

Pl XF-2

#Remove.
#Entfernen.
*Enlever,

G-

(J

HE T,
YrRemove.
*rEntfarnen.
FrEniaver.
b S IDRTE 3
YrRemove.
*Entternen.
*Enlever.
, EMOIIHE
€ Main tanding gear
Fahrgestel} {RY
Train principal {L»
H12 HI3 4 (K)
Tire (large)

2% GmmﬂEX’//_%\ $’ XF-2

Screw
Schraube
Vis

B2

W xF-2 B

Insice
Innenseite
Intérieur

1.6 % Bmm LR
Screw

B24

Sechraube

X-11 o

Left main gear strut
Fahrwerkbein finks
Jambe de train principal gauche

L)

Reifen (groB)
Pneu (grand)

A (K)
Tire (large)
Reifen {grog}
Pneu (grand}

831 i

M XF-7
Inside
Innenseite {R»

Intérieur

Bi7 & B B46

W? X Gmm AL ER

B36 XF-2 }\ :

Right main gear strut
Fahrwerkbein rechts
Jambe de train principal droit

Screw
Schraube
Vis

LB X BamFLE R
Screw
Schraube
Vis

B23

Al XF-2
Inside
Innenseite
Intérieur
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\ B S—DIRY AT

Landing gear doors Paffl XF-2 XF-2
Fahrgestell-Klappen B49 B5 B19 ;:fs‘g:sei!e B20 Bieg
Trappes des trains lli'rl{ilzle XF-7 XF-2 pltiehg B
3 ) . f
:i;g}: ¥ Innenseite A EET,
y wAemove.
iE:F;,renfn' YEntfarnen.

FEnlever.

r xrF-2 BB ——

inside
Innenseite
|ntérieur
s . 1/ B48
; & (/.-‘ ' RM XF-7
/ ' Al = Y S Inside
! ] -~ % e Innenseite
KV ENET, Hak k) ' B51
JrAemove. ) 5 &wmu XF-2
“Entfernan. Inside
“Enlever. Innenseite
Intérieur
J3
“Remove.
*Entfernen.
*Endever.

, AIM-7EX/XO— *&2EEV £

AIM-TE Sparrow Y hlake 2 each.
7 e 2 Satz anfartigen,

Co® BC3
XF-2
Y Do net use if attaching missiles to fuselage. c8
*Bei Anbringung der Raketen am Aumpf nicht verwenden.
YrNe pas fixer si le missile est installé sous le fuselage.
E, ERMO-OAHILT @B
J Wing pylons LY J38 R J21 {AIM-O0E B N21 25 —3
Authingungen an den Tragfiichen AS-20 AIM-OE Sidewinder
Pylones 20 *MBIFIET.
HMake 4.

4 Satz anfertigen.
+Faire 4 jeux.

29 {R}
s wAS‘zo AS-2{(

o
27

&
HEFHEYET,
#Remove.
*Enffarnen, /
+Enlsver.

J

@

C33g 2Cis

XF-2

FEIHEYET,
YRemove.
wEniferne:
wEniever.

60308 F-4f PHANTOM I MARINES
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AIM~-TE RS- B 41T

iy Attaching AIM-7E Sparrow missites

*  AlM-7E SPARROW-Rakentan-Einbau
Installation des missiles AIM-7E Sparrow

ER 1AL )
Wing sylon
Authdngung an den Tragflachen
Pylone

ARM-TER i { L}
AIM-7E Sparrow

AM-TER 2B~ %
AM-7E Sparrow

/ / EHAAARY
Wing pylen

Authdngung an den Tragfichen

AIM-TER, So—{R) Pylone
AIM-7E Sparrow

ARM-TEZ 23— ¢R}
AlM-7E Sparrow

w, HIE R (TIBIGE
4 Drop tanks

’ Abwurf-Tanks

Réservoirs largables

{370 USHO» 24 5o 0%
370 gallon: drop tank
Abwerfbarer 370-Gallonen Zusatztank

{600 USHO P F—F L7
600 galion drop tank

HIOF L ERETEROEALTET,

+The tank can be aftached io fuselage w/ bombs (step @).

+Der Tank kann zusammen mit dan Bomben am Sumpt
angabracht werden. {Bauabschnitt €}

+*Le réservoir sinstalle au fuselage avec bombes.
("étape @)
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TER®DIEHIIT

Triple Ejector Rack (TER) (EREER Mk .82 iR

Dreifach AbschuB-Halterung (TER) Mh.82 5001b bomb fuse extender

Rack a éjecteurs triple (TER} Mk.82 500 Pfund Bombe mit verlangertem Ziinder
Bombe Mk.82 llivres avec déclencheur

AEEEDET.
Yrlviake 6.

G36
%6 Satz anfertigen.
*Fafr?e 6?23?(. oen XFW%
G28

*2EED Y, G21
FrMake 2.

2 Satz anfertigen. XF-16
FFaire 2 jeux. B

MERMIAHILT
Muitiple Ejector Rack (MER)

A2fEED T,
Feiake 2,

V2 Satz anfertigen,
YeFaire 2 Jeux.

G4

{Mk.82 IF3H)

Mk.82 5G0lb bomb
Mic.82 5G0 Pfund Bombe
Bomb Mk.82 500 livres

HOEIED FT.
*Make 6,

6 Satz anfertigen,
YrFaire 6 jeux.

, TER. MEROEID TSRS

Attaching TER & MER ver @
Anbringung der AbschuBirampen
Rack & gjecteurs

600 USHAVLEwy—F1 w7 LT
640 galon drop tank

Abwertbarer 600-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable $00 gallons
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4192




A, EEEROB
P& 9 Attachi ertical fin

%9 Attaching vertica
wmp” Einbau des Seilenleifwerks
Fixation de ia dérive




EEEOEB ML
Afttaching seats
Sitz-Einbau
Fixation des sidges

K 2BVEVET,
YrMake 2.

2 Satz anfertigen.
“Faire 2 jaux,

FHGEYET .
FRemove.
FEntiernen.
#Eniever,

(AT )
Painting figures
Bemalung der Figuren
Décoration des figurines

Xx-2

g, O LP L FDIR
J Attaching MUD {Head-Up Display} w XF-1 S
Einbau der Anzeigen-Einspiegelung H25
Fixation de I'affichage téte haute C1s Ci4
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Fyr /=BT

Atiaching canopy KF5&EEY it eald,
Kabinendach-Einbau PeHEET.

Fixation de la canopée #Remove wher F5's

are not used.
F5 “Entfernen, wenn F§
nicht verwendet .
wird. {F+/E—FRIREE)
+ % Enlever si les piéces Closed canopy
FS pe Sont pas Kanzel geschliossen
’ Cancpée fermée

N - ¥ B HELLMBATERYFIIERT,
*%:;];3;)?&' GEE L d @ “rSelect sither.
° ) I ™ FrAuswihien.
#Femove excess plastic. ‘ ¥ Cholsir Fune ou 'autre.
YUberfliissiges Teil entfermen. -1 d@
YEbavurer. % @ X
| B3 1
Bi5
F2

(v E—BKRED
Open canopy
Kanzel offen
Canopése ouverte

2 chifh o—7 OB IMT
3 in-flight refueling probe
Lufbetankungssonde

Perche de ravitaillement en vol

%-11 Ji4
J43 é @ XF-2

) B oty
SIS -7.——' i \
~ //_ i) v“v._:..

& m xF-2

inside

J = Innenseite
J12 Intérieur

60308 F-4J PHANTOM I MARINES
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{7 AU himalk 58 333 WMITH v Anv &2 201 B 1972598 |FHF AU D)
VMF-333 “SHAMROGCKS" NO. 201, SEPTEMBER 1972 (USS AMERICA}

HHEH D D viy 45 &2 )
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€7 AU MR B4 WEIRITH YaU— -0V v~X 20054 1971 £ 6 B TEIL—ANLE)
VF-84 “JOLLY ROGERS” NQ.200, JUNE 1971 (USS ROOSEVELT)

X-8 X-8

)

XF-16

& 1
3 2
Y
B XF-16
]
9

b

@ ® ®

-7
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{7 A Aimfelk 5 232 MERITER L v RFEILR 151 1977 £7 B =F0Eit
VMF-232 “RED DEVILS” NO.1, JULY 1977 (KADENA BASE)

@ & @) d

e ® @ B

@

XF-7

(A3 Re -7k}
DEFDEVWT—TENTZCYDREET.
EY—rvEnSESCIOBEIEGRLTHE
BANLFECHOELREET,
DEHKoEFLEFTRSL. Bdbodev—7
EATARERTETFTRIEBLTTEW,
@A LKkEDHTI—ERLSLENS,
FLWIBETFSLET,
BPYbohnWHaTYT—YONBORBEERLIE
LRSS, BLORHELSIELTHKAELEDET,

DECAL APPLICATION

1.Cut off decal from sheet.

2.Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3.Hold the backing sheet edge and slide decal onto
the medet.

4.Move decal into position by wetting decal with finger.
5.Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBUL.DES

1.Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2.Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
3.Die Kante der Unterlage halten und das Abziehbild
auf das Modell schieben.

18

4.Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.
5.Das abzighbild mit weichem Stoff ganz andriickn,
bis kein Gberflissiges Wasser und keine Luftblasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMAMNIES
t.Decoupez la décalcomanie de sa feuille.
2.Plongez la décalcormanie dans de 'eautiéde pendant
10 secondes environ et poser sur un linge propre.
3.Retencz la feuille de protection par le coté et glis-
sez la décalcomanie sur lemodéle réduit.
4.Placez la décalcomanie a l'endroit vouiu en la-
moeulillant avec un de vos doigts.
5.Pressez doucement la décalcomanie avec un tissu doux
RIsqu'a ce que I'eau en exces et les bulles afent disparu,
60308 F-4J PHANTOM I MAHINES
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Upper fuselage
Obere Rumpthilite
Fuselage supérieur
9336036

;U

Q PARTS x1
0116006

| PARTS xi
2006162
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FRikEEER xt

Tail

Heckteil
Section arridére
0556023

i

....... B x2
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— - Siége
= 008165
Nicht verwenden.
Non utifisé.
PARTS x2 U_U a7
“ SRS ey 1
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D

PARTS x2
0656022

®©

DCecal sheet a
Abziehblid-Blatt a
Décalcomanies g sl e =

i i
e —— (51 PO ) | — e
-
| |
il O
o
I,
o JHL
i
el
e Wil jg | T ®
kY
BHE TR - -x1 - E -
Lower fuselage oo
Untere Rumpthilfie ]
Fuseiage inférieur °
0336021 %
AT B —Zaxi )

PARTS x1
0116003

@4-0
5e sy
I n ]

1406143 }
AT BY—Thxl H =
Decal sheet b L)
Abziehhild-Blatt b
Décalcemanies b o
1406149 .

o1 |

K38 (1.2am) - xt
Screwdriver
Schraubenzieher HE e x1
Tournevis
- Nose gear strud
2090007 Bugradbein
Jambe de train avant 4
] 0 9726001

HIHE--
Right main gear strut

-1 9726001

Fahrwerkbein rechts bR
Jamba de train principal SOREW BAG (omy 2 dmmszze o7
roit 2 X 24mm3‘L I'_"X ------ x1 Screw
o . SCHRAUBENBEUTEL oy Sohraube
SACHET DE VIS Schraube Vis
9446017 Vis }
M a &Y (K)x2 A )2 x S ke 1.6 X B 2 - - -x2
ZEH - 9726001 Tire (arge) Tire (omaly | 128wt ot (hun 2 Bl A0 il 2
Left main gear strut Reiten (groB} Reifen {klein} Schraube Schraube Schraube
Fahrwerkbein links Pneu (grand) Pneu {petit) Vis Vis Vis
Jambe de train princlipal gauche 9726001 9726001

CUSTOMER SERVICE CARD 0336021 rerrearrnsvrrreirencaveeaal pwer Fuselage 0116003 e revrenevrscncnssnsnacasnnsninnanace J Parts
When purchasing Tamiya replacement parts, please 0556023+ vereevarrrasorosssiniasassrnrnrioncsssy Tait 0116006-- =K Parts
take or send this form to your local Tamiya dealer so QOOBTETsseveenoerenes AParts 8006169 - Seat {2pc.}
that the parts requived can be cowectly identified and 0008162 v rrrrbarnias seerersiaserrries B Party 140B1 4B evesrsrrontrscrcrsaranrrees +++Decal (a}
supplied. Please note that spacifications, availability Q0BT verererararoratavossrsssrarnss GParts (1 pc) 1406148 s rsrerrrtnnescserinisasssssstninans Decai (b}
and price are subject to change without notice. D0061BB rscssmesrscrrscssmnrnrnsnraanrnsnee DParts DOBOOGT s+ vvrerrenarrarnrsiantessrany Screwdrlver
QO0BI6G s rrmemssass Arrninar s ananas versenoF Pgris DAAB0ET =2 sensnaes 4adaaas Aaserarabers SC[’BW Bag
PARTS CODE ITEM 60308 0556022+« «cvner e eGiParis (1 po) 9726001+ +Tire Largex?, $mal, Nose gear stnst, Right and Left main gear sfrut
Q336036 1 v et areras Fuselage BO0G2] 7 s rrnrrerravrcncsroraracacsrerrracann H Parts {OBG204 s s 1 rnrmrasnrarsssrssanrurnsans Instructions
BIC— W (DT A W TP )esrstaaasiieisaisis 1,5008 For Japanese use only ! ITEM 60308
MGB NNELL DOUGLA Y T YA (=INIL T - CHOTTPPSTIPIPPPPIPIOE 12807 [
- -+ ey S, 540/ 7 D!_”_er”_”—!
FD@ ] l " TBME FIN— S (O ZE w b Jersrsriseersiiiiinenenia 9008
: | GIX—Y (R T v rrorrerrrrtsiairnees 980A
) 7 [ L e AT S R LR 580M
M AR’NES ; S AN 1.3008
KJE— W IS LI ) s s evrarsosansstatirsanarnanann 5008
1/32 ROYRIVFISA s
F-4J77/RLARU— . A, r Aot venenatnn e ennnnn 620/
B Dol 81, 2mm) e = v vmrm e 320H

m@BEERCLED, ChUIEAR, FORFyH—hES
NEARY T —F—EAWMOBWETZEI W TES,
ARy ERALEEDFNT SRR, 20h
—HOBRERSEOTHhIHMMUSERSRIRLZ, BH
INSE{TOORTRERYFE) & —BICHE R LABTE W,
A&, OERICEY I VhH—FPBERS.
2= KEENWETHAWRETES,

(BREWSDEES)
s 054-283-0003
=m03-3899-3765 (mm~mpaE)
EEESN /B ~2@E b 800~ 20:00

+. BEEH. #HP 8:00~17:00

K=V O TER (EFLLZBO0HDET.

{IpfEIRE o cRIAE) BEROILARIROBERIIC ITEM
B, Ar—il. BRE. PRE. BEESRATIV. K
[CLIEESS - 00810-9-1118. MAER - E=REY, &3
EHERKOFHEMELAL Y. TAAEFFHICHEE
DEFFR. KA, BEHSELAL. BOREHLTEIW.
ORHEM OIS FHERERERORIBL A0 E T, Rl
EiREECAACES EER DA - FEDEHD EHEA.
{F=vh—FK)

FEVHA—REEFRShET CRROAFHFREBETT,

U, BAh RS —Y—ExRTRASDELCLET WV,

(BETOZERS CHBOERERT.)
=W RBEMITREZFHMN(315A EcRIBWE
g, AHRERWKEDBRCOEREXERDET,
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