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o in May 1958, the McDonne F4H-1: Phantom IE prntotype

was rolled cut of their facility at Lamb ield; St. Louis,
- Missouri. it was a very large aird ft.far a fighter and it was
not very pretty by aviafit ystandards; e Icu)i:ed like some gi-
--ant had stepped on'its; noge:
* however, it flew on the 27t of t
foday, 5,195 Phantoms laté

tfionth and. is still fiying

ry fighter aiféralt of the’ free world. By
fought in & major ¢onflicts; hing yedrs
~twice In the desert of the: Middle Eag
ather at one time. It was used in every r
- ‘Beptar; Fighterbomber, Rédontial $
" Dronie. They specialized in affdck foles as Wild Weasel

. ‘defénse suppression and laset’ designator bombers. They

also defeated the best aircrafi thatthe opposmon couifd puk
up against i Fhe only time i Iost was
anothier F4, during the Gréek-Tiirks
8. Nawy in the headlings everyday With: This new |mercep-
tor, the American Defense Department ordered: competi:
tive tests be fiown against the best alrcrattin’the U:S;
Force inventory, Convair’s F-106 Della Dart'was selected
to fly against the Navy’s Phantom I, andthe Phantom easi-
Iy won the top-speed, low-level speed; altittide, plus the un-
refueléd range and radar range. Following tﬁls flyaff, much
to the disgust and embarragsment of the Air Force, it was
decided that the next Air Force fighter woufd be this U. S.
Navy design. It would at first supplemént, then totally
replace the Air Foree F100; F102; F104 and F105 strike
and interceptor aircraft. Under the designation F110A, the
Alr Force Phantorn I was basically a Navy4B airframe
with changes made ta meet Air Fores requirements. Fol-
lowing the F-4C; which was essentially the sarie aircraft as
the designated Ft104, the F-4D version was imore closely
taficred to meet the requirements of the Air'Force. With
these two versions, the Phantom I establlshed its un-
paralleled esteem in the U. 8. Air Fcnrce :

‘ed it in the tail; -

& beginnings until :
weli into the 1870’8 the F4 Phantom. ]I wiuld e the prima- -
“fhe F4 had "

" Force, they: had

faped for the U; .. Navy in‘paraliet with thé 4D of the Air
few. dlfferences The ewf79-GE-10
T viots: J79-
GE-8 to yield mmore: power Internalfy, upgra c'radat, with
an improved firecontrol system and a new: miss1!e~c0nlrol
system, were! fitted to gafn even batter Intercephan and
ground attacl abiiities; ¥ addition’ & fixéd inboard leading
edge along With a sfotted tailplane: contrlbuted to. better
maneuverability at low speeds: Liff a fow speeds was fur-
ther enhariced by furnishing. 16.5° dropped ailerons, As a

... consequence of these alterfiations; its approach épeed

was teduced by 20kmih. A fifther ridticeable difference
- from the: previous variants wa the bulged inner wingfoot
- to atccomimadate the larger, whaeéls employed to cope with

its increasad weight. Armaimient was also bolsterad. AIM-7
Sparrows and AIM-9 Sidewiniders were equipped as the
main weapons for airdo-alr combat, and a wide variety of
bombs; missiles; rackets and explosives could be fitted ac-
ccrdlng to the' nission. The maximum load of drmament
wag 5 tons which ‘made the F-4J’s attack capability out-
standing Further: changes were introduced during the
caurse of prodiictian; siich as a provision of Sidewinder Ex-
panded Acquisition Mode (SEAM) and addition of various
dogfght-capable computers.

It was in March 1967 when the F-4J's defivery to the corps
started; U. 5 forces were in midst of the hard-fought con-
fiict _ag'ainsl North Vietnam. Back in 1961, the 1), 5. govern-
ment decided to send their troops to Vietnam to support

i Navy ‘had" numerous “varlants:: :

1hrough its career 0 fll varicus: reqwrarnents from the::
I Navy a8 well., Following tHe F-4G; which wag deve!opect ag;

“xasrial, the: ext varant was, designated the F4d o avoid .
o confusion with the original F4F
+ a8 s follow-on 16 the original F-4B; corrédting some of the:
deficioncios wh[ch ‘had bacome: apparent in: sérvice;: Its
“‘maiden flight Was rade- on. 27th, May 1986, and mass
“‘pfoduction started: shorlly: affer,: As the: F-4J was deve-

-1.The F-4J was desugned. '

1he South Vletnamese govemment nd the conflict kept
spreading day by day Under these’ circumstances, the
Phantom T played a main folg i $he sky, The Navy's:Phan:-...
tom II's were flown from aircraft carriers, and thé Phantom::
I's of the Air Force andl’ the fatirie’ wire fiowa from their
bases in Scuth Vietnan a d._ThalIand to erigage the Morth -
Vietnamese's MiGs. It was the end 'of May 1968 wheh the
F-4J’s carried on the aircraft.carrier. “America” first ap- -
peared over the Vietnainese sky: On 21&t July, &n; F-ad.-
shot down a MiG 21, which was recorded as he fest kill by
the F-4J. F4J's sireamed 1o'the batile field, and achieved.
autstanding miilitary results against MiG’s’ espemally aﬁer__:.
resumption of the North \ﬁetnam bombing. The only "Ace”
status in the U. S. Navy during this conilict was attained by
an F-4J on 10th May 1972. Lt Randy Conninghzin and Ltz
William Driscoll, who had alresidy: shot dow & MiG 21 and::
a MiG 17, gaified three MiG.17"s on the day, makmg th :
selves the first aces, However, their “longest day” was not
concluded. Secon after their fifth kill, on their way ‘Back::
their F-4.J was tagged by a missile from the ground anr:E 1he i
pair ejected and were rescued at sea. : :

The mass preduction’ of the F-4 ceased: in December-'-

1972, re¢ording 522 alrcraft as the total number, produced. ..
The F-4J proved its superly Gombat capability mainly in'the.
Vieinam cenflict throughout its career, and contributed fo-.
establishing the high reputation for the Phantom: 1l seriet
all around the world. Seven F-4J’5 were slightly modifle
faruse'bythe U. S. Navy's “Blue Ange!s flight demonsira:
tion téam' as well. These aircraft had ok and srmoke injéc-
tors added, and were beautifully painted in’the team's at-
tractive blue and gold colors, Their acrobat demoristra-
tions fully utilized their full potential at the mary air shows
held for the public. Although being replaced gradually’ by,
the F-14 Tomcat in the Navy and the F-16 Eagle i the Air -
Force in recént years, the PHantom' I dominated. the sky -
all over the world as a guardlan for westerri: aligmnent till_
the BO's. L . . :
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Im Mai 1958 wurde Prototyp der McDonnsi FaH-1
Phantom I aus ihrer Fertigungssiatte in Lambert Fleld, St
Louis, Missouri gerollt. Fir einen Jager war sie sehr groB
und nicht gerade ein sehr schiines Flgzeuy. Sie sah eher
aus, als hitte ihr ein Riese auf die Nase und ins Heck ge-
treten; nichtsdestoweniger flog sie am 27. diesen Monats
und fliegt heute immer noch, 5.195 Phanterns spéater. Seit
diesen Anfangen bis weit in die 1970er Jahre sollte die F4
Phantom Il das fiihrende Jagdfiugzeug der freien Weit hlei-
ben. Bis 1982 hatte die F4 aa 5 griiBeren Auseinanderset-
zungen teilgenomamen, neun Jahre in S(idostasien, zwei-
mal in den Wsten des mittleren Osten und auch einmat in
Einsatzen gegeneinander. Sie wurde fir jeden Einsatz-
zweck verwendet: als Abfangjiger, Jagdhbomber, Autkii-
rungsmaschine, Tankflugzeug und als Drohne. Sie spezia-
lisierte sich in Angriffsrolien, wie die Wild Weasef Ausschal-
tung der Verteidigung und als Laser-Zielbomber. Sie
kiimpfte auch die besten Flugzeuge nieder, welche die Ge-
genseite aufbringen konnte. Das einzige Mal, wo sie verlie-
ren muBte, war, als sie wahrend der Griechisch-Tiirkische-
n Auseinandersetzung auf eine andere F4 traf. Nachdem
die US-Navy sténdig mit diesem neuen Abfangjager
Schiagzeilen machte, ordnete das Amerikanische Verteidi-
gungsministerium an, da8 Vergleichstest mit den besien
Flugzeugen aus dem Bestand der US-Airforce geflogen
werden sollten, Die F-106 Delta Dart von Convair war dazu
ausersehen, gegen die Phantom T der Navy zu fliegen.
Die: Phantormn gewann spietend in der Hilchst wie Mindest-
geschwindigkeit und der Giplelhthe, dazu in der Re-
ichweite chne Nachtanken und des Radars. Mach diesem
Vergleichstlug wurde, sehr zum Unwillen und zur Verwir-
rung der Airforce, beschlossen, da8 das nachste Jagdflug-
zeug der Airforce dieser Entwurf der US-Navy sein salite.
Sie sollte die Airforce F100, F102, F104 und F105 Angriffs-
und Abfangflugzeuge zuerst ergdnzen und dann ganz er-
setzen. Unter der Bezeichnung F110A war die Phantom

der Airforee grundsiizlich ein F-4B Konizept mit Anderun::

gen gemil den Anforderungen der Airferce. An die F4C

anschlisBend, die im wesentlichen it dem als F1104 be-
zeichneten Flugzeug fbereinstimmie, war die Version.F- - -
4D wesentlich starker auf die Anforderungen der Air Force . -
zugeschnitten. In desen” beiden Versionen verschaffie E

sich die Phantom I eiren uniibertroffenen Ruf als Mehr-
awecl-Hauptikamptfiugzeug der U. 5. Air Farce.

Ebenso verfiigten die F<4's in der U. §. Navy wahrend’ ™

Ihrer Karriere tiber zahireiche Varianten, um den verschie-
densten Anforderungen nachzukommen. Als Foigemodelb
auf die F-4G, die als Versuchsmuster gebaut wurde, be-

zeichnete man die nichste Variante F-4J, um Verwechs-
lungen mit der friheren F4H-1 auszuschliefen. Die F-4d.

war als Nachfolger dar urspriinglichen F-4B- kanstruiert
worden, um einige Miingel abzustellen, die im Einsatz

deutlich wurden. Der Jungfernflug fand am 27, Mai 1 966 - -

stait, und die Serienproduldion wurde sehan kurz danacht.
aufgenommen. Da die F-4J filr die Lk 8. Navy parallel zar
#-4D fiir die Air Force entwickelt wurde, wiesen die beider:
nur wenig Unterschiede auf. Das neue J79-GE-10 Trieb-

werk wurde zur Leistungserhdbhung gegenitber dem Vor-.

génger J78-GE-8 weiterentwickelt. Im Inneren wurde ein

aufgewertetes Radar mit einem verbesserten Feuerleitsy- -
stem und einem neuen Rakentsteuersystern eingebaut,
um die Qualititen als Abfangjager und Erdkampffiugzeug
waiter ziz verbessarn. Zusétzlich trug einen innenliegende

starre Voriliigelkante zusammen mit einer geschlitzten HG-
henflosse zur besseren Mandvrierfdhigkeit im
Langsamflug bei. Das Abheben bei niederer Geschwindig-
ket wurde auflerdem durch die Ausristung mit auf 16,5
schwenkbaren Landekiappen verbessert. Als Ergebnis die-
ser Yerdnderungen sank die Mindest-Anfluggeschwindig-
keit umn 20km/h. Eine andere bemerkenswerte Unterschei-
dung gegeniber den Vorginger-Varianien war die ausge-
buchiete innere Fliigeiwurzel zur Aufnahme der gréeren
Réader, die man zur Bewiltigung des groBeren Gewichts
prauchte, Auch die Bewaffnung wurde aufgewertet, AIM-7
Sparrow und AlM-8 Sidewinder gehérten fiir den Lufi-Lufi-
Kampf zur Hauptbewafinung, und eine ganze Vielzahl von
Bomben, Lenkwafifen, Raketen und Sprengkdrpern
konnte je nach Einsatrzweck mitgeflihrt werden, e maxi-
male Nutzlast an Bewatfnung betrug 5 Tonnen, was den
F-4J's zu einer shsolut einmalig Kampfkrait verhalf.
Weilere Verbesserungen wurden im Lauf der Produktion
eingebracht, so wie das Vorsehen des Sidewinder Expan-
ded Acquisiticn Mode (SEAM} und die Hinzunahme ver-

wischten dreu MIG {7 am dieseri Tag “wiodiirch sie dis ar- '
* “steri’ Fliegerasse” wirden: Dock, . “Iéngst

ider; Sudv;etnamesmchen Reglefung'-"-
Trupper; nach Vlemam zu entsenden und der KonﬂlktW&l—'_ :
en U

 Gegen Ende Mal 1968 ersc?uenen dig’ ers1en au!dem Flis
: zeugtrager "America sta:lomer%en F4J's am Viemame

Tag' war -
damit riaeh nicht Zu Ende’ Baid: nich: |hre .
schul wiirde ihre F=dJ auf dem’ Huckﬂug
L uft-Hakete getroffon dig bslden stiegen mit'dem Schle
dersitz aus und wirden aus dem Meer gerage
Die Sarighpiodtiktion der F-4l endéts i Dezember 4727
und verzeichnete 522 hergesiellte Fli gzeﬂge DIE F-4J be-:
wies ihre uberragende Kampikra 5
liberwiegend: i Vietnamkrieg, sie: tirg damit wesen xch_ :
zum hervorragenden Ruf der Phantom. & Serie duf dergait-
zen Welt bei, Sieben F-4.'s wirdén fiif. den Einsatz bie
Schaufliigtearii “Biue Angels" der U 5. Navy cht mhod
ziert. Diese Fligzeuge besafer zlsazliche OF id”Ral
chelnsprﬁzung und waren i den ahraktlven hlau-gnlden

stungsvermcgen filr ihire akmbaHSChen Darhze%ungen
seizen: Werin sie duch in den vergarigerien Jahren Schritt -
fur Schrltt in der N'vy durch dle P14 Tomcat unci: i

doch die Phantom i auf de;’ gesamten Welt bis in
Jahre fur das wes%l:che Bundr'u als Wachter am H

En mrai 1858, le prototype du F4H-1 Phantom I sortit des
ateliers MeDonnell & Lambert Field, Saint Louis, Missouri,
C'était un appareil imposant -peur un chasseur- et i étail
foin d’&fre beau. Il donnait Fimpression gu'un géant avait
marcheé sur son nez et lui avait botié le derrigre. Pouriant,
# vola pour la premiére fois le 27 du méme mois et vole
foujours avjourd’hid, 5.195 Phantoms plus tard. Depuis
ses débuts jusqu'au milieu des années 70, le F-4 Phantom
1I sera le chasseur principal de monde libre. En 1982, le F-
4 avait déja combaitu dans 5 conflits majeurs, neuf ans
dans le sud-est asiatique et deux fols au-dessus des
sables du Proche-Orient. Il fut utiisé dans tous le réles:
interceptewr, chasseur bombardier, appareil de
reconnaissance, ravitailieur en vol et avion cible téléguids,
sans cublier la version d'attaque Wild Weasel, spécialisée
dans la destruclion des défenses anti-aériennes el
4ouipée d'un désignateur laser. Les Phanioms ont
carmbattu viclorieusement les meflleurs appareils que
I'ennemi pouvait leur opposer. La seule feis o il fut battu,
ce fut contre... un aulre F-4 lors du conflit Gréce-Turquie.
La marine américaine, pour laquelle avait été déveioppé le
Phantom, faisait grace a lui la une de tous les journaux. Le
département de la défense américain ordonna la
conduction de fests comparatifs avec le meilleur appareil
de #U.S. Air Force. Clest le F-106 Delta Dart qui fut
sélectionné pour se mesurer au Phantom I de I'U.S.
Navy. Le Phantom prit facilement I'ascendani sur son
adversaire en terme de vitesse absolue, vitesse & basse
aflitude, allitude, autonomie sans ravitaillement et portée
radar. Au grand désarroi de FAir Force, il fut decidé que
son futur chasseur serait un appareil déveioppé
initialernent pour la Navy! Les Phantoms viendraient dans
un premier temps seconder les F-100, F-102, F-104 et F-
105 avant de les remplacer en totafté. Désigné F110A, ie
Phantorn I de [‘Air Force était basé sur la cellule du F48
de ia marine modifiée en fonction de ses besains
specifiques. A la suite du F4C qui était en fail le méme
appareil que le F-110, la versien F-4D fut développée pour
répondre encore mieux aux bescins de 'armée de {'air
américaine. Ces deux versions permirent au Phaniom I
de s'imposer comme le principal chasseur bombardier
polyvalent de 1'U.S. Air Force,

La marine américaine (U.S. Navy) employa également
diverses variantes du F-4 pour effectuer les missions qui
fui étaient imparties. Aprés le F4B et le F-4G, développé a
titre d'essai, Iz version suivante fut désignée F-4J pour
éviter la confusion avec fe F4H-1. Le F-4J a 418 congu pou?
prendre la suite cu F-4B en remédiant & certains de ses
défauls apparus en service. Son premier vol eut lieu le 27
mai 19686 et la production en série débuta peu aprés. Le F-
4J fut développé pour la Navy parafiélement au F-4D
desting a I'Air Force, aussi les deux versions ne
présentaient que quelques différences. Les nouveaux
réacteurs J79-GE-10 étaient des exirapolations plus
puissantes des J79-GE-10 précédemment installés. Un
radar de performances accrues et un nouveau systéme de

contriie de tir des missiles étaient instaiiés pour amsliorer
encere les capacités d'interception et d'attaque au sof, En
plus, un hord d'attague intérieur fixe et des stabilisateurs &
fentes amélioraient fa maniabilité en évolutions lentes, La
portance & faible vitesse était accrue par I'adoption

d'ailerons s'abaissant de18,5 degrés lorsque train et flaps
étaient scrtis, cette position devenant leur neutre. Toutes

ces modifications permettaient de diminuer la . vitesse
d'approche de 20km/h, Une autre différence remarquable
par rapport aux variantes précédentes était la présence de
renflements sur extrados de 'aile au dessus deg puits de
train priacipat afin de pouvoir y ioger les roues pius
grosses pour supporter le poids plus élevé de cette
version. L'armement #ait également renforcé. Les
missiles AIM-7 Sparrow ol AlM-9 Sidewinder étaient les
principales armes de combat a&rien tandis qu'une grande
variété de bombes, missiles, roquettes et explosifs
pouvaient éire empartés selon les types de missians. Avec
une capacité d’emport de charge de 5 tonnes maximum,
le F-4J disposait d'une puissance de feu inégalée.
D’autres medificalions furent” effectuées en cours de
production, par exemple la possibilité d'installer un
systéme SEAM (Sidewinder Expanded Acquisition Mode)
en plus des divers calculaieurs ulifisés en combat asrien.
Les livraisons de F-44 & la marine américaine
commencarent en mars 1967 alors que fes forces U.S.
étaient engagées dans le conflit vietnamien. En 1961, le
gouvernement américain avait pris la décision d'envoyer
des troupes sur place peur scutenir son homoelogue sud-
vistnamien et depuis le conflit s'était étendu jour aprés
jour, Dans le ciel, le Phantom T ep fut I'un des principaux
aeteurs. Les Phantom I de la Navy opéraient & partir de
porte-avions croisant en Mer de Chine tandis que ceux de
I'Air Force et du Marine Corps €taient basés au Sud-
Vietnam et en Thailande pour engager les MG nord-
vietnamiens. C'est 4 la fin mai 1988 que les F-4.J du porte-
avions “USS America" firent leur premibre apparition dans
le ciel viethamien. Le 21 juillet, la premiére victoire
aérienné d’un F-4J fut enregistrée au dépens d'un MG 21.
Plus de F-4J encore furent lancés dans la batailie et
obtinrent de rernarquables résultats face aux MG, en
pariculier aprés la reprise des bombardements sur le
Nord-Vietnam. Le seul équipage de la Navy ayant aiteint
le statul d"As (au meins 5 victoires homologuées) durant
cette guerre volait sur F-4J. Il &alt constiué par les
feutenants Randy Cunningham et William Driscol, qui
ayant déja un MG 21 o un MIG 17 a leur actif,
descendirent trois MG 17 en une seule journée, le 10 mai
1972. Cependant leur “longue journée” n'était pas encore
finie : peu aprés leur cinquiéme victoire, leur F-4J fut
touché par un missite air-sol et ils durent s'éjecter au
dessus de la mer ol #s furent secourus.

La production en série du F-4J cessa en décembre 1972
aprés que 522 appareils aient quitié les chaines
d'assemmbilage. Tow au lang de sa carriére, pfincipalement
au Vietngm, e F4-J a fait la preuve de sa supdriorité en

" exploitaient & fond le potentiel &lévé. da I maching: Bign:

combat aénsn et a contnhué a assemr Ia réplitation; dir:
Phantom : I daris - le monde. entier:: Sept Fhis furent:
légérement modiids. pour: atre’ ufitisés par- la. patrouilie’::
acrobatique. de. 'ULS:: Navy;: 165 "Blug: Angels? :Ces:
appareils étaient éqmpes de furigenss: ot portaient e
splendide livrée, biew: af:or: Les evo!utlons acrubaliques 5

que progressivement rémplacd par e F<i4 Tomeat dang fa -
Navy et par:le F=15° dans: I'Air: Force, F’hantom It !
dominé encore le ciel jusqu’a I aube des: annees 8

o
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PAINTING THE F-4J PHANTCM H

When first introduced, the F4 Phantom I was painted
in a light gull gray color on the upper surfaces, and a
gloss white on the lower. Around 1979 onwards, the U.
S. Navy adepted an overall mono-icne gray scheme
as standard. With this pain? scheme, low visibility mark-
ings and insignia were applied. The rear fuselage
around the engine exhaust ouflets and the lower in-
board areas of the heorizontal stabilizer were unpainted
bare metat. Detail painting is calied out during con-
struction and should be done at that time.

LACKIERUNG DER F-4J PHANTOM IE

Bei ihrer ersten Vorstetlung war die F-4 Phantom T an
der Oberseita in hellem Mdwengrau und leuchtendem
Wei8 an der Unterseite gestrichen. Ab etwa 1979
ilihrte die U. S, Navy einen (beral einheitlich grauen

Ansirich als Standard ein. Zusammen mit diesam-

Farbschema wurden Kennzeichen und Hoheilsabzei-
chen fir geringere Sichtweite eingefiihrt. Das Rump#-
hinterteil rund um die Turbinen-Austrittsdifnungen und
die unteren, innenliegenden Flachen des Hohenleit-
werks bestanden aus nicht lackertem, blanken Metall.
Die Deiailbemalung wird im jeweiligen Bauabschnitt
beschrieben und sollte dort vorgenommen werden.

DECORATION DU F-4.J PHANTOM H

Lors de son entrée en service, le F-4 Phantom T avait
des surfaces supérieures gris clair et inférieurss blanc
brillant. A partir de 1979, 'U.5. Navy adopta une livrés
standard enfizrement grise. Dans ce dernier cas, lous
les marquages étaient basse-visibilité... A Farriére du
fuselage, les zones autour des tuyéres et la portions
interne de la face inférieure des stabHisateurs
horizontaux restaient {métal nu}. La peinture des
détalls doit s’effecuer lors de la construction.
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PAINTS REQUIRED
ERFORDERLICHE FARBEN
TEINTES DE PEINTURES A EMPLOYER

AS16 @S AF7L4 (USAF) / Light Gray (USAF)

AS-20 04’;1/-‘/‘/7.—..7'«1'54 FUS NAVY)Y [ Insignia
white

TS8-10 @ 7L-F7I— [ French blue
Ts29 @0 7FZv4 T Semi gloss biack
Xt  @7TFv? ! Black

X2  @k7I4b } White

X4 @7 /Blue

X-6 @AL - [ Orange

X7 @LwEk/Red

X8 &L EATO— /Lemon yeliow
X1 @HAAZN | Gun metal

X-11 @582 JLs3v— | Chrome silver
X-18 @b x 7S5 [ S3ami gloss black
X-23 @&2Uvr—7jL— / Clear blue

X-26 @ Uvy—FL-L [ Clear orange
X27 @20 —L-u¥ { Clear red

XF1 @75y W7/ | Flat black
XF-2 @754 [ Flat while

XF-7 @759 M-u¥ | Flat red

XF19 @XH471-1 [ Sky grey

XF-24 @5 —o4/'L-4 | Dark grey

XF51 &h—*FZF7 ! Khaki drab

XF-56 @A2Us27 -4 | Metallic grey
XF-61 @5—271U—~1 | Dark green
XF-62 @#U—7F57 ! Olive drab

{RETHRIIS)
EWROFRTIHENITIPEY, WAt s

PhoHPANHETHEERELTTF2L,
—EE-THELDHBRVTL & T,
EENOEAHLP2FIRBETE,(EE
Ao B F—F 14 7P BRHS RSP T THE
ELEF, $ A 3—Fr 031 (BAPE
AOEe¥A) 2T U ENMMHEELREL 23,

SR T

{EEER B IZoWTY
FivEFYrFISL LEam vTx (K
%) RCABTEV, EFU YIS LEE
BEYXAATHYET. FEYTEFLE
BIZSETITHET 3L,

BELEEERIIATEI{EHEDVE
., BHl (TFANRBEFPZVLBFHEDT
EELTEBENAOVEICLEF)TE(E
EEEVFEL, KELTHLEELET,

(‘F_-%Uﬁﬁt._?u'f)
HMRORBEAFBVEEE $§§®ﬁ7l-Tﬁ
GELTRA—~mHf T A H—R, 75w}
FIAFPREEREDFTE{ELVTLLE S
REROBVESCEVENERN FEEES
BHFEATLEVWET, LML, TEVSEEL
LTHHERVEEFRAZI AL, *ORDE
bLUFREDRBEREDI LN TEL T,
BL, FERLTERVERI TRCHTNHET
TFHR2TFEL, . : : ;

*Z?’U—éﬂ(if&t_mﬂléht:iﬁ’i'ct R
ATEL(HEHLTTFa WV, FEARADH DG
ﬁ?@ﬁ%dﬁﬁkLnufTéu _

(xmbﬁﬂmwnljtuté§>

OEES % {-Y,143] %ash.mﬂl:ﬁmﬁmb‘&ﬁﬁ
AN TTUwRLCEE Li'ﬂ'n hE é""‘{!un
LAERFISFOPBOXIICEBLET, 2
ERALIF o TUEE SR E S R TRE
HlF. F2TwWBHOE, FUEBELTTEWL,

4 Co
@RIV BEE DI A TREELH &,
RSt o 7 o m B RS DA T D
L3d. SBFR—3—H=T x4 HF—Eid
DIFTLEE N, Ekéo”f.;\.\c‘:ﬁﬁﬁﬂi#ﬂ
BLTLEIOTERLTFE L,

PRIOR TO PAINTING i o
YrRemave all dust and olf fram pans pnor fo pamtmg
if necessary, wash with detergent nnse off thorough-__'
ly and allow to air dry. -

#rRemove excess cement filk In and clean up ;om!s-
and seam lines. Smooth surface usmg a modelmg
knife and fine abrasive papers. -

*When attempting to paint light colnr on darker-..-_
coler plastic: first apply surface pnmar or whﬂe pami
then paint color. N

BRUSH PAINTING . : i
Brush painting is the most common method of addmg'
color to models, espacially for the fine detail, In addi.:
fion 1o the basic painls and brushes, the following:
tems come in handy when painiing: exclusive. paint
thinner, an empty paint jar or small paint Tray, and
rags. After painting, wipe paint from brush W|th rags
and clean brush with thirner.
JrThoraughly stir paint using a metal or g]ass red be-_
fore application. Aveid shaking the botz!e as :t wsii .
cause bubbles. : 5
YrAllow adequate ventliatiun while palnimg

PHEPARING DIE- CAST METAL PAHTS :
(1) Remove any excess metal with 4 file; bemg careful.-
to avoid damaging the parts. Open; any. clogged ;
screw holes using a pin vise if necéssary. o
(Z) Polish the metal surface using::fing abrasives-'
(#1000} and prapare for pamtlng usmg ‘a pamt pr;me .

VOR DER BEMALUNG B
YVor der Bemalung alle Staub— und Olrasta entfer— .
nen, Mit Spllmittel abwaschen, wenn nidtig, grund-i
lich spiien und an der Luft trocknen lassen.. .-
Y Uberflilssigen Klebsioff entferien, Modall abspach-
taln und Fugen verschliefien: Oberfiichen mit Madels
liermesser bearbeitén, abspachteln und schmirgeln...
¥Wenn Sie versuchen; hellere Farbe auf-diinklere:
Plasttk zu malen; zuerst’ Oberflachian-Grihdierting
oder weiB auf dunklere Farbe malen c!ann hellere:
Farbe auftragen. . |

BEMALUNG MIT PINSEL
Die Bemalung mit einem Pinsel st dle ublichsie Me—'
thode der Bemalung und besonders.der kleinen Ein--
zelheiten. Zusétzlich zu den Farberi und Piniseln siid:
folgande Gegenstinde. fir die’ Bematung: niitzlich::.
spezieH fir Farben entwickelter Verdﬂnner ein learer .
Farbtopf eder Farbpaletie.und:ain Wlschtuch Nach®
dem Bemalen mit einem Tuch Farbe vom Plris wt—:
schen und Pinsel mit Verdéinfier femlgen
*Vor dem Auftragen die- Farbie mit eiriem. Meta!!-.-_
oder Glasstabchen grindlich urnrihren;: Vermeiders;
Sie, das Flischchen zu schutteln da Luftb!asen et
stehen kinnen.
YrSorgen Sie bel der Bemaiung fiir ausreichenda Be— .
Iuﬂung

VOHBERE[TUNG DEH DRUCKGUSSTUCKE :

(@ Entfernen Sie' iibarstehende: Metallstiicks - mit
einer Felle, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu.
beschéddigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauben-;
lécher, wenn notwendig mit eine'm'Schraubsmck' s
(2) Polieren Sie die Metalloberfiiche mit giriefn feinen
Schmirgelpapior (#1000} und bersiten’ S1e sie mli' "
siner Grundisrung fir diﬂ Bema{ung vor;: :

PREPAHATION o o

“Enlever la poussidre et !a gralsse ds 1 les:
pieces devant &tre peintes.” Si nécessarre, les-
nettoyer avec un detergent rmcer smgnausemam etj
laisser sécher.: -
FEliminer tout excés de colle; masttquer et:pon
lss jointures et lignes de moufage (papier abrasif fin);
HAvan! Papplication de peinture claife” Suf dix’
plastique plus foncé, appréter a la|de du Siirfaca
Primer ou de peinture blanche. - :

PEINTURE AU PINCEAU . G
C'est la méthode la plus employée. en pamculier :
pour les détails. En plus des peintures ét.pincéaux
classiques, los accessoirds suivants: sont: d'ung’
grande utllité: diluant, pofs. de. peéinture: vides bir
paieﬂe et des chiffons. Aprés exécution, neﬂoyer le.
pincealr avec un chifforn et ke rincer au d|!uant
*Bien mélanger la peintufe & Paide d'dng t:ge en.-
verre ou métaliique avant de Vappliquar:’ Eviter de'
remuer le pot car des bulles se formeraient: JeAérs
la piéca pendant fes travaux cfe pemiure

PREPARATION DES PIECES METAL
(D) Enlaver tout excas dé métal aved ung !Ime 5
endommager les pigces. Ouvrir tout! trau obs!rué :
avec un outll & psrcer, si nécessaire. o
(2) Passer du papier abrasif fin (1000) ] a sun‘ace !
des pidces et appliquer de T’ apprét B ;

TAMIYA avant de peindre.
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et

* & EVHBHOR,
v POABABEDTFS L,
EfSH sy LSl BEVWRHOHK

FAEEATTONELT
F—FREB&K. =

FIEICCHEBET SV, AHHMATTEBSHGRE
#iE, BROESTRALIZIEEU,rRET,

BRIBROT—ITT, §Ei¥HF-ORZ
—F i THRLE LSS
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.
Dieses Zeichen gib! die Tamiya-Farbnummern an,
Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser.

’d‘sﬁﬁﬂﬁ& BEFTHERATS L\ i Forhe i

bﬁa?é Ly,

#ﬁﬁﬂvﬁﬂmﬁm?awu‘
?aﬁa&ﬁu+ﬁ&ﬁLr?éu

Sy A ﬁﬁnnmﬂﬂﬂa"e’\ &
maf@gantﬁﬁt&&b%nb

/\ CAUTION

*Read carefuily and fully under
. before commencing assembly.
- JWhen assembling this ki
used. Extra ¢are should bs taken 1o, avoid persopa! smyry

andfor cemient, If used: (nit: incltde

be allowed 1 suck
\ feadit

gmﬁﬁﬁwﬁﬁmaﬂraﬁm\ﬁﬁ%wﬁaﬂf'”

ERE(HACEREHSTEL (ﬁ)f‘_ﬁ L ﬁﬁ'

SR assembiage
-particulier, des: ¢oi
oulils Ve précaiti

*Keep olitof reach srmall.children. Chlldren must not.:
art or pull vmyl bag over the:_
) L -'.pnéces' ou passer un sachet vmyl sur Ta te ;

Yelire et_ suivre

(AT A) / Tools recommended
Benbtigtes Werkzeug / Outitlage nécessaire

ERH (FSRFyIRE)
Cement
Kleher
Colle

s N—

Side Cutters
Seitenschneider
Pince coupanie

s 4

Madeling knife
Madelliermesser
Couteau de modéliste

[E&F
Scissars
Schere
Giseaux

g 51
Tweezers

Pinzette
Précellas

TRy
File
Feile
Lime

PR e E

instant cement
Sekundenkleber
Colle rapide

+FSAfri—{F)
{+} Screwdriver medium
{+} Schraubenziecher mittel
Tournevis {+) mayen

FBF S 23— (1. 2mm., 1. Smmb 2R )
Serewdriver (acluded in kif)

Schraubenzisher (im Bausatz anthalten)
Tournevis (fourni dans le kit)

IS EXHAAZ EFAY 277 F—~F A
YERABELTTAV,

Pin vise, sand paper and file are also required.
Schraubstock, Schieifpapier und Feile sing ebenso notwendig.
D’eutil & percer, des limes et des papiers abrasifs sont
égatement nécessaires.

IFFZrDEYDF

Attaching air ducts

Luftkanéle-Einbau

Fixation des rampes d'admission d'air

(R}

A&
Fuselage
Rumpf

Fuselage

{R)

2 X BmmFLE X
Screw
Schraube

Vis

H 2w A A [ F A (FEED

“hlake 2mm hole on both sides.

YeAuf beide Seiten 2mm Loch machen.

“Percer un trou de 2mm sur les deux
cotes.

K’ (F T F) AOREHITET,
“Open hole for J47.

Y Fir Teit J47 Loch bohren.

+rPercer un trou pour J47.

608306 F-4J PHANTOM I
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Aiz;trak;' ZBTUDT b a7 SR S P15 @ TE O EF DT BETTHE Y DIt A

LufleinlaB YrRefer to step @ on page 15 when attaching in-flight refueling probe.

Entrées d'ai YrBeachten Sie Bauabschnitt & auf Seite 15, wenn Sie die Sonde fir die Luftbetankung montieren wolen.
rHrées d'air +Se reporter & 'étape @ page 15 pour fixer ia perche de ravitaillement en vol.

FJ10, SRRV TVLARVEFE S

(L HYELE
FARLSIG, J11D I "
— Y10 and J11 are optional.
{R} HLEDOREBILT, +#rd10 und J11 nach Ermessen.
#Open holes from inside 410 &t J11 sont optionnels.
to attach J#0 and Ji1.
“Zur Anbringung von J10
uad Ji1 Lbcher vor
innen durchbohren.
YrPercer par ['intérieur Al J1

pour fixer J1¢ et J11.

A EYET,
YrRemaove,

¥ Entfernen.
FEnlaver.

FrEhZEIEUET,
“*Remove excess plastic.
vrlUberfilissiges Tefl entfernen.
YeEpavurer.

Ji2
KR PIRHTO—F R U-DFREEEFPIS. D ESHFHICLTTFE K
# Do not attach J12 af this stage when altaching in-fiight refusfing probe.

#Bei Montage der Luftbetankungssonde Teil 112 in diesem Bauabschnitt nicht anbringen.
#Ne pas fixer encore J12 si la perche de ravitalilement en vol est déployée.

2 b
Afterburners
Nachbrenner
Post-combustions

(TR
Horizontal stabilizer
Héhenfiosse

Stabilisateurs B28

60306 F-4J) PHANYTOM E




TAMIYA
HKEREDH YD

§ Attaching stabilizer HPTERTEELYDIBET 2X GmmALER ISPy

Héhenflosse-Einbau RYEHLET, Screw Afterburner
Fixation des stabilisateurs FTemporarily secure until step &. Schraube MNachbrenner
+Bis zum Bauabschnitt @ voriiber- Vis Post-cambustion

gehend sichern.
*Fixer temporalrement jusqu'a
I'étape @.

2X 24mnFLE R
Scraw
Schraube

[ E et
Tait

Heckteil
Section arrigre

FEI YR,
i'Ramnve. - - XF-5§
Entfernen.

+Enlever. B8
*FRHE
Stabifizer
Hohenflosse
Stabitisateur
HERLEE A, Fuselage
“rhovable. B g‘:;:il’; o
YrBeweglich. XF~56 e
HMaobile.

2 X GmmILER
Scrow

Y HROBZFDASIFT—o430ET,
Schraubs ——— Number of dacal to apply.
Vis Nummar des Abzishbildes, das anzubringen ist.

Numéro de la décalcomanie & utiliser.

Ty bD{HET
Cockpit assembly

Cockpit-Zusammenbau
Assemblage du cockpit

F7 & XF-16 F> b7
Cci12

XF-1

XF-16 g H21

R
Fuselage
Rump#

Fuselage

ﬂ‘fi’f%j@%

2 X dmm LR
2 X domALE R T oo
Serew Schraube
Schraube Vis

Vis

- GO306 F-4 PHANTOM I



EFHEORH NI
Opening holes
Aufbohren der Licher

Pergage des trous 7 * 1
. oy & A
CERTE) {n1gy |
Lower fuselage [ [/
Untere Rumpfhalfte ; ®
Fuselage inférieur !gjr a=s
= =

* EDREOEBzMDAESD O\ °
REBITF A, I )

+Open hales from inside. A %

“eLdeher ven innen durchbohren. TN i <Ai 3> d %

“Parcar par {intérieur.

ERTFTEDEN2UT .
Attaching lower fuselage HEYET,
Einbau der unteren Rumpfhilfte “cRemove.

Fixation du fuselage inférieur . #rEntfernan.
#Enlaver.

2X 4R
Screw
Schrauba
Vis

R o
fuselage
Aumpf

Fuseiage

KO TEY EBHL 2 X 24mm
FLEREZTLTHEVEY,

YcRetrove the Zx24mm screw
and reattach.

“Die Schrauba 2x24mm entfer-
nan und neu hefestigen.

*Enlever la vis 2x24mm et
réattachar.

E3 931
B Lower fuselags
9 Untere Rumpihélfte
Fuselage infériewr

R LM (E)oeyou
Wing uppersurface (left)

Fliigel-Oberseite (links)
Extrados {gauchs)

2 X 4dmm AR é
Screw

Schraube Bii&xr-2 BB6

Vis

60306 F-4) PHANTOM E




EFRERER(E)DEYDII
Wing uppersurface {right)
Fligel-Oberssite (rechts)
Extrados (droit)

2% dum P EX
BI@xr: BBI3 ékj/ Saraw

Schraube
Vis

FLRFTwFZoz@ )24
Arresting hoock

Fanghaken

Crosse d'arrét

KEEUES,
“Remove.
*Entternen.
*Enlever.

Rl E YT
Mose landing gear
pugrad E;BS HRREERTE D ET.
rain avan “rApply Instant cament.
tfil xF-2 “rSekundenkleber auftragen.
Inside “#Appliquer de la colle rapide
J13 Innenseite (oyancacrylate).
X283 Intérieur
% P 2xXdmnFER
& % Screw
X-26 B840 Schraube
Ea AUl X-27 XF-2
Tire {smafl)
Reifen (klein) B39

Pneu {Ipetit) B33

C7

— A4 (1])

Fi I
oy Fetton (o)
Pneu (pet)
816

Nose gear strut
Bugradbain
Jambe de train avant

L BO3ANR F-4.) PHANTOM T



A —=Xa=DEYDUT

Nose cone
Bughaube F*J‘E-EEI XF-2
Aadome Inside
Innenseite
AP EYETF, w
+Remove.
+Entiernen. Bl
rEnlever. 7

HPHENET,

YrRemove,
YrEntternen.
J1g YrEniever.
D XUl
Main landing gear
Fahrgestel
Train principal Ly H12
Hi2 Hi3 T4 ()
Tire (large}
Reifen {groB}
2 X GamILE A //%"-— @’ XF-2 Paet (grand)
Screw G &
Schraube g
Vis 1Y (R) 25 frmILE R
Tke (large) %7 " Screw
Baifen (grof) Schraube
Pneu (grand) Vis

B2
B30

Laft main gear strut
Fahrwarkbein links
Jambe de train principal gauche Fahrwerkbein rechts

Right main gear strut

Jambe de train principal droi

L Al XF-7
Inside
Innenseite <R>
1.6 5omILER Intérieur
. AT

Screw B47 g% 846

Schraube

Vis

B24 b
P Xi-2 B
Inside
Innenseite x-11 B
Intérisur 1.6 X SomALER
Screw
/ Schraube
B 0 Vis
xF-2
xF-2 4

inside
Innenseite
intérieur

o BOANE F-42 PHANTOM T



TAMIYA

FEEA =D EY DT

) Landing gear doors WM X2 P2
Fahrgesteli-Klappen B49 B5 B19 i?;ﬁg:sene B20 B¢
Trappes des trains ll":siil;’le XF-7 inériour @

b g IR aUE: & 28 Innenseite

L gD FIE N
Y*Remove.
Y Entfernen.
FEnlever.

YRemove. . ]
wEntfernen. 1@%
*Enlever. ;

mfl xe-2 B B50
Inside
Innenseite
intérieur
g B48
4- & mm xF-7
: Inside
4 Innenseite
/ Intérieur
=
o
FEEY T B51
YrRemove. a FIf# XF-2
wEntfernen. inside
+*Eniever, Innenseite
Intérieur
J3
YRemove.
“Entiarnen.
“Enlever.
AIM-7EX/~O— HE2HEEY T,
I} AIM-7E Sparrow YFrMake 2 each.

“rde 2 Satz anfertigen.
+*Faire 2 jeux de chaque.

co®, BC3I

XF-2
ABFRCEE TR EEEY IR A
~———+Do nat use il attaching missiles te fuselage. CB
+Bei Anbringung der Paketen am Rumpf nicht verwendan.
#rNe pas fixer si le missile est installé sous le fuselage.
FEAMOD{HET
Wing pylons {AIMAE A F A2 =)

Aufhdngungen an den Tragfidchen AIM-OE Sidewinder
Pylones
¥ *aAfRY EF,
*Make 4.

Yr4 Satz anfertigen,

/'_ ll YFaire 4 jeux,
® =3 s Ll
; =

HEIGEUET,

YrHemove.

zgnyemen. / C33 &§035

niaver. XF-2
J27

H T E) T,
¥Remove.

wEntiernen.
wEnlever.

60306 44 PHANTOM Il
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AIM-FEZ-iAa—@O & YD
Attaching AIM-7E Sparrow missiles
AB-7E SPARROW-Rakentsn-Einbau
Installation des missiles AIM-7E Sparrow

ERSrm{LY

Wing pylon

Authingung an den Tragilichen
Pyléne

AM-TERso—{ L)
AlM-7E Sparrow

Wing pylon

Authdngung an den Tragfldchen

AIM-TEZ-in—{R} Pyléne

AM-7E Sparrow

ER®-ro-{RY

AIM-7E Spasrow

g, RO )DL
9 Drop tanks C28

# Abwurf-Tanks
Réservoirs largables

{370 USHOw 21T 50}
370 galion drop tank
Abwaertbarer 370-Gallonen Zusatztank

{600 USHO B y—Fffiiy
600 galion drop tank
Abwerfbarer 600-Gallonen Zusatziank
Réservoir largable 600 gallons

uly

i}
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EFEOEY D

] Aftaching seats
?  Bitz-Einbau
Fixation des siéges

HHEEVETS

Y Maka 2.

2 Satz anfertigen.
“Faire 2 jeux.

*HIP I ET,
“Remova.
*Entfernen.
HEniaver.

{AFsOyREE)
Painting figures
Bemalung der Figuren
Décoration des figurines

LTI —iFD &l

Attaching HUD (Head-Up Display) XF-4
Einbau der Anzeigen-Einspisgslung H25 g 5 C?’; O
Fixation de I'affichage i&te haute

@r XF-1 °§

Ci5 C14 @

G

80308 F-4f PHANTOM T
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FrsE—d DT
Aftaching cancpy
Kabinendach-Einbau
Fixation de la canopée

*HF—tDBHEFERVC
HUehEd.

YrRemove excess plastic.

wUberfiissiges Teil entlernen.

Y Ezavurer.

HF5EEY TR &,
LD FTE: & S
YRemave when Fb's
ara not used.
Y Entternan, wenn F5
F5 nicht verwendei

wird. (v E—ERREE)

- YrEnlever si les piéces
F5 ne sont pas
installées.

{Fr s E—BIREE)
Open canopy
Kanzel offen
Canopée ouverte

Closed cancpy
Kanzet geschlossen
Canopée fermée

D12

J47

o, ZhigTo—F0ry-ol
{48 In-flight refusling prche
7 Luftbetankungssonde
Perche de ravitaillement en vol

J43

& @ xF-2

Inside

J = innenssite
Ji? Intérieur

- -
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{AZAF7—oDEINHY

DI AT —ENTITEYBES T,
@Ov—25h533BICOREEVALTHS S
FAFOLIZEEE T,
@ARBOBLEFETHL, WB3FICv—2 52X
SAFIHETEFRIZBLTTE&EL,

@I LAREIITT—220 S LA,
ELWERECZTFLLET,
EebosdrnHTrs—rZRAOTRBESLEL
B, SL2WsLGcLThRkeREEYET,
R=2HIPICDTERBL T TTFE W,

DECAL APPLICATION

(@ Cut off decal from shest.

@) Dip the decal in tepid water for abeut 10 sec. and
place on a clean cloth.

(3) Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model,

() Move decal into position by wetling decal with
finger.

@?’ress decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

(1) Abziehbild vom Bialt ausschneiden,

(2 Das Abziehbild ungefihr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf saubsren Stoff legen.
(&) Die Kante der Unterlage halten und das Abzighbild
auf das Modell schieben.

" {(5)Das Abziehbitd mit weichem Stoff ganz andriicken,

(3) Das Abziehbild an die richtige Stelie schieben
und dabei mit dem Finger das Abziehbild nama-
chen.

bis kein (iberfllissiges Wasser und keine Luftilasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

(1) Découpez |la décalcomanie de sa feullla.

(2 Plongez la décalcomanie dans de 'eau tidgde pen-
dant 10 sacondes environ et poser sur un linge propre.
(3) Retenez ia feuille de protection par le cbté et glis-
sez ia décalcomanie sur le moedéle réduil.
{&)Placez la décalcomanie & 'endroit voudu en la mouil-
lant avec un de vos doigts.

(® Pressez doucement la décalcomanie avec un tis-
sue doux jusqu’a ce que 'eau en excés et les bulles
aient disparu,

(AT DR
Markings
Beschriftung
Décoration

NO PUSH

Pt e
Lo st
2
% 36
N S
e : - - 9 il
€3 ]
..... : ] ., =T
) ] = s}
A o . 7 o R
A e S e ey =t R Y =
B ] h ==r==w] =]
..... ae] [
L 3 - i
[ _| = ; 5]
¥36 =
) =4
iR, e 36
o gy 49 =

- -
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AEISEBRMGERIZFIT Y 7rh X (19725F) AFRCE0TI—F- 725V R EREESELTTa v
VF-96 “Fighting Falcons” risarkings of the real alroratt varied according to period, 68
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Lower fuselage
Untere Rumpfhélile
Fuzelage inférieur
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1L .a, iy 1= R E - il - T %1
AN o - o o e Decal shest
= —eT Lo o O =| e J - Abziehbild-Blatt
I!D ;J]:, e — e = Décalcomanies
- = 2 ==t B T (U W, G i
T e e = = < ] Screwdriver
i == — .
E- Schraubenzieher
Teurnevis
‘@ o o
: HEI N AF— 3w —
BLISTER PACK
BLISTER-VERPACKUNG o BT <--veeeeeermvreear s x1
o o ;,f“ EMBALLAGE SOUS BLISTER Nose gear strut
Bugradbein
= Jambe de train avant
Soncw s N —
SCREW BAG 9}.{—\1 () eee
SCHRAUBEMNBEUTYEL Screw Tire {smalf} For 3 | [T x1
SACHET DE VIS Schraube Eeifen {klﬁm) Right main gear strut
Vis neu {petit) Fahrwerkbein rechis
£ X B dLER e % @mm g R SORRTNEYY Jambe de train principal droit
Sorew Screw
Schrauge Schraube
Vis Vis
(EWE 1.6 X Smn LB R oo %2 (Jm  2xdsadlER- X7 9_41’(x)----------><2 Eiw_- ........................ X1
Screw Screw Tire (large) Left main gear strut
Schraube Schraube Reifen (grof) Fahrwerkbein finks
Vis Vis Pneu (grand) Jambe de train principal gauche

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing Tamiya replacement parts, please
take or send this form to your local Tamiya dealer so
that the parts required can be correctly identified and
supplied. Please note that specifications, availability
and price are subject to change without notice.

KUNDENNACHBETREUUNGS-KARTE
Wenn Sie TAMIYA-Ersatzteile kaufen mochten,
nehmen Sie bitte zur Unterstiiizung dieses Formular
mi} zu threm drtlichen Fachhindler, Beztgtich der An-
gaben, der Lagerhaltung der Artikel und der Preise sind
Anderungen vorbehalien.

SERVICE APRES-VENTE
LISTE PIECES DETACHEES

Afin de vous permetire de vous procurer des pigces de
rechange Tamiya, Amenaz cette liste & votre point de
vente Tamiya qui ne manguera pas de vaus renseigner,
Veuillez noter gue les caractéristiques, disponibilité et
prix peuvent changer sans avis préalable.

Parts Code

0336036 Fuseiage
0336021 Lower Fuselage
0566023 Tall

9006161 A Paris
9006162 B Parts

oocst187 *1 € Parts (1 pe.)

_DParts 8254 ] Y

Pars
0606121 H Parts
0116003 J Pans
9006169 Seat {2 pos.)
1406110 Decal {a)
1406%11 Decal {b)

2990007 Screwdriver
9446017 Screw Bag

7806037 Biister Pack
1056168 instructions

*1 Requires 2 seis for one Model,
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