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The American motor ear industry produced outstanding number of military
vehicles during 5 years of the World War 2. Those were widely used not only
by the U. 5. ircops but aiso by other allied troops. The U. 5. was lileraily the
arsenal of democracies. As the World War 2 was the first modern mabiie
warlare, logistics was of greater importance than ever. Sometimes, it was
even more important to ensure smooth supply lines than to develop better
ordnance. Many kinds of vehicles were used for supply operations, and
among them, the 2 1/2 ton truck, known as “Jimmy” or “Deuce and a half”,
was one of the most mass produced vehicte, recording the total production
of 810,000. The nickname "Jimmy” was derived because the majority of the
total production was done by the GMC firm. The most widely used engine
was Type 270 with a displacement of 4,416ce, yielding 104 horsepower. The
power was transmitled o the wheels via five-spead transmission. Two types
of driving axles were offered to the truck. One is “Banjo type” manufachzred

Die: Amertkanische Automebilindustrie produzierte wahrend der 5 Jahre des
Zweiten Weltkriegs eine auBergewshnliche Zahl von Militarfahrzeugen.
Diese wurden in groiem Umtang nicht nur von den U. S. Truppen sondern
auch den anderen Alliierten eingesetzt. Die USA war buchstiblich das Wal-
fentager der Demakratien. Da der Zweite Weltkrieg erstmalig die moderne,
mobile Kriegsflihrung brachte, war die Logistik von gréferer Bedeutung
denn je. Manchmal war es sogar wichliger, zigige Nachschublinien zu ge-
wéhrleisten, als etwa bessere Geschiltze zu entwickeln. Viele Arten von
Fahrzeugen wurden flir Nachschubdiensie herangezogen, darunter war der
2 1/2 Tonner Lastwagen, bekannt als “Jimmy” oder “Zweieinhalber” eines
der in gréBer Serie hergestellien Fahrzeuge, erreichte er doch eine Gesamt-
stiickzaht von 810.000. Der Spitzname "Jimmy" stammte daher. Der (ber-
wiegend verwendete Motor war der Typ 270 mit einem Hubraum voa 4.418
ccm, der 104P35 leistete. Die Leistung wurde mit einem Finfganggetriebe
auf die Rader dbertragen, das Getriebe war direkt am Kuppiungsgehiuse

L’industrie automobile américalne a produil un nombre ahurissant de
vehicules militaires durant les cing années que dura la 2% Guerre
Mondiale. Ces engins n'étaient pas seulement utilisés par les forces
arnéricaines mais également par leurs alliées. Les Etats-Unis étaient
devenus "F'arsenal des démocraties”. La 287 G .M. fut la premiére guerre de
mouvement mederne, aussi la logistique y joua-t-elle un role primordial.
Dars bier des opérations, il était trés important de disposer de lignes de
ravitailiement sGres el rapides. Touies sories de véhicules furent utilisés
pour effectuer ces missions et parmi eux, le camion 2 1/2 ten, connu
également sous les surnoms de “Jimmy" cu "Deux et demie” fut I'un des
plus empioyés, le nombre total d'unités produites s’élevant & 810.000. Le
surnom “Jimmy" provenait du fait que la'majorité des véhicules étalent
produits par la General Motors Corp (GMC). Lte mateur le plus souvent
instalié était le type 270 de 4.416 cm? de cylindrée délivrant 104 chevaux. La
puissance &tait passée aux roues par le biais d'une transmission a cing

by Chevrolet and the other is “Spiit type” made by Timkin. Apart from lhe
driving axies, many components, such as cabin, cargo body and chassis
frame, varied according 1o the manufacturers and various uses. Varianis in-
cluded the normal steebbody cargo truck, water tanker, gasoline tanker,
cargo-dump truck and multitole type with tipping cargo body. The most
popular variant, GMC CCKW-353 with normal cabin and iong wheelbase of
1684 inch, weighing 4.8 1an, had carrying capacity of 2,42 ton on rough roads
and 4 ton on pavement. The maximum speed reached 72km/h, Having the
then first class performance tike these, the 2 142 trucks ran across all the bat
tle fields as a means of transport for the Allied farces and played an im-
pertant role to bring about the victory of the Allies. After its retirement from
the U. S. Army in the early 50’s, they were transterred to all over the world
and had a great influence on the progress of today's military motorcars.

hinter dem Motor anmontiert. Dieser Laster wurde mit zwei verschiedenen
Antribs-Achstypen angeboten. Die eine war “Typ Banjo”, hergestellt von
Chevrolet, die andere war der “Geteilte Typ”, hergestellt von Timkin. Neben
den Antriebsachsen unterschieden sich auch viele Bauteile, wie etwa das
Fahrerhaus, der Frachtaufoau und der Fahrgestelirahmen je nach Hersteller
und Einsatzweck. Die Varianten umfaten den normalen Stahikarossetie-
Nachschublaster, Wasser-Tankfahrzeug, Benzin-Tankfahrzeug, Absetz-La-
ster und Mehrzwecklaster mit Kipper-Aufbau. Die bekannteste Variante, der
GMC CCKW-353 mit normalem Fahrerhaus, einem fangen Radstand von
4,47 Meters, und einem Eingengewicht von 4,8 Tonnen, der auf schlechter
StraBe 2,42 Tonnen, auf Asphalistraiien 4 Tonnen transportieren konnte. Da
sie Spitzenleistungen wie diese brachten, befuhren die 2 1/2-Tonner Laster
als Transporter sémtliche Schlachtelder und spiellen fiir die Alliierten zum
Errelchen des Siegs eine wichtige Roile.

rapports, La bolte était montée directement sur le carter d'embrayage
derrigre le moteur. Deux types d’arbres d'entrainement existaient: le
premier était le typa "Banjo” fabriqué par Chevolet et le second de type
"Split” fabriqué par Timkin. A part ces arbres, de nombraux éléments tels ta
cabine, le piateau et méme le chéassis variaient en fonction du fabricant et
des diverses utiisations du véhicule. Parmi les nombreuses versions, on
paut citer fes versions transport standard avec caisse en acier, cilerne d'eau,
citerne de carburant et polyvalente avec benne bascufante. La variante la
plus répandue était le GMC CCKW-353 avec cabine normale et
empattement long de 164 pouces, pesant 4,8 tons et pouvant emporter tne
charge utile de 2,42 tons en terrain difficile cu de 4 tons sur roule aménagée.
ia vitesse maxi était de 72km/h. Avec de telles performances, remarquables
pour {époque, les “2 12" furent les moyens de transport standard des
forces alliées sur tous les champs de bataille et ils paricipérent ainsi
largement & leur victeire finale.

BCCKW-353A—TRF 4 A —F e
CCKW-353 with Open Cabin

SCCKW-352h—IfF e d—F o7 (La—by17)
CCKW-352 with Open Cabin
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A vartant with short wheelbase of 145 inch was develsped taking nar-
row roads in Eurape and Asia into account,

Es wurde eine Variante mit dein kirzeren Radstand von 3,68 Metern
entwickalt, welche dis engen StraBen in Europe und Asien barGcksich-
figte.

Une variante & empattement court de 145 pouces fut développée pour
les routes étroites européennes et asiatiques.
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Full lead condition with Jerry cans. The five bows supporting detachable canvas top is
gatherad at the front of the bed.

Vali beladen mit Kanistern. Die finf Stdtzbégen fir das abnehmbare Segeltuchverdeck
sind an der Vorderseite der Ladeftiche zusammengefaBt.

A pleine charge avec Jerry cans. Les cing arceaux suppartant la bache arnavible sont
regroupés & Favant du bati,
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CCKW-353 Gasoline Tanker
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Gasoline tanker was developad as well using the same chassis.
Unter Verwendung des gleichen Fahrgesteils wurde ebanso ein Benzin-Tank-
fahrzeug entwickelt
Un camion-citerne de carburant fut développé sur le méme chassls,
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The Red Ball Express
Der Red Ball Express
Le Red Ball Express
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The Red Ball Express Route from 10 to 20 September 1944,

it was a one-way, raund route starting from St. L6, and branching to
Soisson and {0 Sommesous in Versailles.
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Mayenne Nogent-le-Rotrou

Following the D-Day invasion in June 1844, the allied troops advanced on
the continent iowards the German territories with remarkable speed,
However, the far they proceeded away from the Normandy depot, the
more difficult the logistical support of fuel, ammunition, rations, etc.
became. Rail links in France had been completely disorganized and no
adequate port facility was available in the vicinity of the front until Antwerp
was taken. In this context, vast road transport supply operations were or-
ganized by the allied forces during the summer and autumn of 1944. The

Im Auschlufl an die D-Day-Invasion im Juni 1944, riickten die Allierten
Truppen auf dem Kontinent mit einer bemerlenswerten Geschwindigkeit
gegen Deulsches Territorium vor. Je weiter sie sich jedoch von den
Depots in der Normandie entfernten, umso schwieriger wurde der logi-
stische Nachschub mit Treibsteff, Munition, Verpflegung etc. Die Schie-
nenverbindungen in Franlreich waren vollstandig zerstdrt und es gab kei-
nen annehmbaren Hafen in der Umgebung der Front, bis schiieBlich Ant-
werpen eingenommen war, Unler dieser Vorgabe wurden von den Alliter-
ten Truppen im Sommer und Herbst 1944 groBflachige Straen-Transpor-

Suite au débarguement de Mormandie en juin 1844, les troupes alliées
avancérent trés rapidement vers {intérisur des terres en direction du
territoire allemand. Ce faisant, plus elles s'éloignaient des dépdis de
Normandie, plus devenait difficile leur ravitadlement en carburant,
munitions, rations alimentaires, etc, Dans ce contexte, de vastes
opérations de ravitaillement routiers furent mises sur pied par les alliés
durant I'été et I'automne 1944. La plus imponiante ful celle appelée “Red
Bali Express”. Du 25 aolt au 16 novembre 1944, un enorme “tapis
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@CCKW-353H —THRFq - ra—AFfr7
CCKW-353 with Closed Cabin
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Closed cabin was common at the beginning of the preduction.

Zu Beginn der Produktion war ein geschlossenes Fahrerhaus die Regel.

La cabine fermée élait courante sur les premiers exemplaires produits.
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The Red Ball Express Route from 25 August to 10 Septembar 1944.

It was & one-way, round route starting from St. Ld to Chartres.
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most impertant one was named the “Red Ball Express”. From August 25
to November 16 1944, an enormous "conveyor” was formed botwoen the
Normandy depots and the front mainky by GMC trucks. During 81 days of
the “Red Ball Express” nearly 420,000 tons of supplies were transported.
The iargest daily tonrage was achieved on 29 August with about 13,000
tons. The smooth advance of the allied iroop on the continent was en-
sured with these operations, which were achieved by numerous drivers,
specialized engineer corps, military policemen and heavy-duty trucks.

toperationen durchgefihst. Eine der wichiigsten wurds dsr "Red Ball Ex-
press” genannt. Vom 25. August bis 16. Novemnber 1944 wurde zwischen
den Depots in der Normandie und der Front hauptsichlich mittels der
GMC-Laster sin riesiges “Férderband” eingerichtet. Wahrend 81 Tagen
wurden mit dem "Red Ball Express” nahezu 420.0600 Tonnen Versor-
gungsgliter transportiort. Die ziigigen Erfolge der Alliierlen Truppen auf
dem Kentinent wurden mit diesen Operationen garantiert, welche nur
durch zahllose Fahrer, spezialisierte Technilter-Abteilungen, Militarpolizi-
sten und Laster flir harten Einsatz erméglicht wurden,

roulant” fut mis sur pied entre les dépdts de Normandie et le front. H &tait
principalement constité de camions GMC. Pendant fes 81 jours que dura
I'cpération, presque 420.000 tonnes de marchandises de tous types
furent transportées. Le fonnage journabier fe plus &levé fut enregisiré le 29
aolt avec environ 13.000 fonnes. L'avancde rapide des troupes alliges
sur le continent fut largament facilitée par ces opérations mendes par une
multitudes de chauffeurs de Farmée, de membres du génie ou de la
police militaire au volant de ces rcbustes camions.
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@Road carefulty and fully understand the in-
structions before commencing assembly. A
supervising adult should also read the instruc-
iions if a child assembles the model.
@Remove plating from areas to be cemented.

@Bevor Sie mit dem Zusammenbau begin-
nen, scliten Sie alle Anweisungen gelesen
und verstanden haben, Falls ein Kind das Mo-
deli zusammenbadt, sollte ein beaufsichtigen-
der Erwachsener die Bauanleitung ebenfalls
gelesen haben.

&@An den Kiebestellen mufi die Chromschicht
ahgeschabt werden.

@Bien lire et assimiler les instructions avant BEBROT—ZTT, Fiv¥H7
de commeancer Fassemblage. La construction —HAF—F A —THERELIL A,

du modéle par un enfant doit s'effectuer sous This mark denotes numbers for Tamiya Paint
la surveillance d'un aduite. colors.

@FEnlever le revéternent chromé des parties 4 T85 BA_TFS7 J Oiive drab / Braun-Olv f
encoller. (XF-82) Vert alive

@FEET5T.E Tools recommended / X-10 @HLAZI I Gun metal { Metal-Grau ! Gris acier

sy - . - —_ = N
Benétigtes Werkzeug / Outillage nécessaire X “;’,gerﬁ*gﬁ;mm{n‘iﬁ;ﬁS""e" Chrom

X-18 @307 7»% [ Semi gloss black /

RN (FSAFvoA) Seidenglanz Schwarz ! Neir sating

Cement XF-1 @755 75y ! Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

g‘;}’;’ XF3_ @75 h4r— | Flat yellow ! Mall Gelb  Jaune mat
XF-7 @7%whl-uF [ Flat red / Matt Rot / Rouge mat

Zewsi— XF-10 @754 V757, | Fial brown / Mait Braun / Brun mat

Side cutters XF-15 @ 7556795 (Flat feshiFleischiarben/mallChar ma mate

Seitenschneider <{_rF=

Pince coupante

FA7

XF-16 @75+ k743 Flal aluminumMall Auminium/Alaminizm mat
XF-24 @%¥—9%1-4 | Dark grey f Dunkeigrau / Gris foncé
XF-49 @ h—= / Khald ! Khaki / Kaki

Modeling knife // XE-52 @77 bP—X | Flal earth / Erdiarbe / Terre male
Modelliermesser XE-56 @ 2955\ Melalic greyiaran Metalic/Gris mélaliss
C?uteau de modéliste KF-57 @7 | Buff / Lederfarben / Chamois
s g T T XF-59 @74 —b4I0— J Deserl yellow / Sandgelb ! Jaune désert
TWSEZETS XF-60 @¥—47420— | Dark yellow { Dunkelgelb { Jaune foneé
E:Ziz‘;:s XF-64 @ 9K 73> | Red brown ! Rotbraun / Rouge brun
. @l *EPIRD AL F S TXF-62TF,

YeWhen no coler is specified, paint the item with XF-62.
Scissors "‘@ “rWenn keine Farbg angegrfben ist, Teile mit XF-62
Schere bemalen.
Cisaaux +rlLorsguaucune ieinte n'est spécifie, peindre en XF62.
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" Uised, Fxtra carg should bs taken fo avold personal infiry.
. @Read: aiid folow: the' instrictions - siipplied:; with
- paints andfor cement; i used (not mcluded
‘plastic cement and paints only...

und Fari:'uén'fﬂs 'F"Iésiik: ve'.r'\'.uender;'

ot b allowed to suck dny part; or puil viny! bag over
the: head:

) kii} Utiligar: unzquement ung colle et de. palntur §
- spjéclales pour fe polystyréne :

zugehange Blatt.

GLE modéle peut étre monté aveéc l]li sans lreml (

ZOM b i— DR YT
Front bumper
Vorderer Stelifanger
Pare-chocs avant

{1 FHL)
Without winch
Ohne Seihwinds
Sans treuil

Winch drum
Windentrommel
Tambour de treuil

B24

KTAFFSLIZ Db AT,
FWind string on winch drum,
YrFaden auf Windentrommel autwickeln.

(P FFSAOMEILTY YrEnrouler le cable autour du tambaur

{o1FH I}
With winch
Mit Seilwinde
Avec trau!

oy 1T Y
String
Sindfaden
Carde




LU DEAILT B1
Engine assembly
Motor-Zusammenbat

B26

B3
XF-1 X-18 XF-24

T BR A )
Attaching engine - 9} /
m_otor-Einlfau 4 t :’? 8N
ise en place du moteur Cg F i (=%
1,%@&?1%\ \‘ 2
5]

Ab ‘l\

Engine
Matar
Moteur

HF R a3 DEAT T
d Attaching suspension
Radaufhdngung-Einbau
Fixation de la suspension

{r 1w F B LOME)
Without winch
OChne Seilwinde
Sans treusil
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Fuel tank Fuel fank Bis Brake drum %2 pas. of A2 included
Kraftstofftank Kraftstofftank B 12 Bremstromme! +2 Stiick AZ3 enthalten
Réservoir Réservair Tambour de frein 2 pidces AZ3 sont incluses.
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Transfer case
Vereilergetriebe
e GAMEYRT,
Hrhake B.
B3% A34 @ @ %6 Salz anfertigen.

Boite de transfert
Faire 6 jeux.

Bi0

E VRSB ra Ay ek gL Te S VEEY FO I UTE
#Use A23 instead of A31 for removed whesl.
YrBei ahgenommenem Rad A23 anstelle von A31 verwenden,
YeUiitiser A23 au fieu de A31 si la rous n'est pas installée.




FSAT L7 DRI T
Propeller shaft
Antriebswelle

Arbre de transmission

PR TF—r—-R
Transier case
Verteilergetriebe
Boite de transfert

FEA7 v 7 b@BRUTF
Attaching propeller shaft
Einbau der Antriebswelle

FS 720 7h
Propefier shaft
Antriebswelle

Installation de Parbre de transmission

Arbre de transmission

Chassis
Chassis

A28

FAFDILHILT
Wheel assembly
Rad-Zusammenbau
Assemblage des roues

CEI TP §§

Frant wheet
Varderrad
Roue avant

At

Brake drum

3 Pigce de jonction §

w2 EfEY £

v 21¥s (A
Rear wheel
Hinterrad
Raoue arriére

K F4r07
Poly cap
Kunststoft-Nabe

T

Hridake 2.
+2 Salz anfertigan.
“Faire 2 jeux.

+4rJe 4 Salz anfertigen.
XF-1 Bramstrommel YrFaire 4 jpux de chague.
Fambour de frein
{RARTIAL4)
Spare wheel o~ —
ARy — PTG,
Ersatzrad D 2L
7
Roue de secowrs 4 ?Bﬁ ERLIY A,
) 0 not cemant.
Al Nicht kleben.
Ne pas coller,

Poly cap
Kunslstoff-Nabe
Piéce de jonction

FL—FF T
Brake drum
Bremstrommel
Tambour de frein

FENENMBIEY ST,
YMake 4 sach.
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Attaching whaels R
Einbau der Réader ARRTEAY

Fixation des roues Spare wheel
Ersatzrad

Roue de secours

=g o e
Front wheel
Vorderrad
Roug avant

Pt Sy
Rear wheal
Hinterrad
Roue arridre

=Y f

EAVEERRE - e
. - S e > ) Front wheel
) . ! / &', Vorderrad
0 S /. . Fous avant
0 G 7 X B
- ;
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= { 0 )
827 \' gESb TN s

Fugl tank
Kraftstofitank
Résarvair

Rt a0 I .

Rear wheet T HA PR LA TR AROLICER A FET.

Hinterrad “YrFor removed wheel, attach brake drum as shown.

Roue arritre “*Bei abgenommenem Raden Bramstrommel gemas Abbildung an-
bringen.

#5i la roue n'est pas instaliée, fixer le tambour de frein comme
montre ci dessus.
oy OB * AT RLOTSHECH AR 2 A
§ Attaching seats *Attach C5 when attaching winch.
Sitz-Finbau Frivann Seilwinds angebracht wird, Teil G5 anbringen.

Fixation des sisges “Fixer C5 si reuil est installé.

Ci4
v
s—p
St c3
Sidge

AT i Al
Positicning figure

Einselzen der Figur
Positionnement de la figurine

{ATEDIEAI T
Painting figure
Bemaiung der Figur

Décoration de la figurine (g . &= XF-60
D9
XF-52 g 5 &XF-H')




A, Ao DAL T
B24] Cabin assembly

?  Zusammenbau des Fahrerhauses
Assemblage de la cabine

&>

EROESOXFAFT—2 5V ET,
MNumber of decal to apply.

Nummer des Abziahblides, das anzubringen ist.
Numére de la décalcomanie 4 utiliser.

{A—F s 2 (D2) )
Instrument panet
Instrumentenbrett
Tableau de bord

@o
Yy "y

7 T en s T

| pedmm " )
=

X-18 gj D‘Q

T OB YT
Attaching fenders wESA§
Kotfiigel-Einbau Hoadliht

Fixation des gardes-boue

Scheinwerfer

L~ ¥
Headlight

Scheinwerfer A36
Phare A3d
A2
o A 2MEAEVET,
“*iake 2.

o

*2 Satz anferigen.
&X-I 1 *Faire 2 jeux.

AP OB
Altaching fcp

Einbau des Daches
Fixation de la capote

oA FOOMAILT)
Windshield
Windschutzscheibe
Pare-brise

@ SF—EX-11
" Mirror
Riickspiegel
Rétroviseur




B ¥R DFRAILT

15 F {REE RBIIRAR)
o Extended bench
gﬁﬁ'ﬁ’gs Bordwand Ausgeklappte Sitzbank
Banguette déplide Cig
{EEFE AR IR AR Clh

Folded bench
Eingeklappte Sitzbank

Cl3 =m C12

right

_ rechts

L= Broit

NV kAN B A TEER AT TET,

* Select either foldad or axtended bench, Make panels for both: sides. o

*Entscheidan Sle sich fiir ein- oder ausgekiappte Bank. Bordwénds fir beide
Seiten anfertigen.

“ Choisir banquettes replides ou dépliées. Construire les ridelles droite et gauche.

©C13 a0 C12
fozhts C16 \
droit i ]

2, H—JDHAILT HiA

3 Cargo body assembly right
s Zusammenbau der Ladepritsche 8¢

Assembiage de la caisse droit

*EA7F T~ TS LT,

Y Temporarity hold with cel-
lophane tape,

H*Mit Tesa vorlaulig festhalten. 2

+*Maintenir en place provisoirement ¥
avec du ruban adhési.

G y Y FH—FOHEY {2 P Ay {2z yhBY
? [/ £ ) Aitaching fenders Jerry can A Jerry can B
Kotflgel-Einbau co A4 Kar?:ater A Kar?'sler B
Fixation des gardes-boue
Ab

* 2EF IR E .
YMake 2 each.
YJe 2 Satz anfertigen,
*Faire 2 jeux de chaque
L gFd T Y— 1)

Pionger ool Cio

Pionierwerkzeug
Cutillage de pionnier

XF—64_° e




FrE A —OOB YT
Attaching cabin
Anbringung des Fahrerhauses

Fixation de la cabine
A0 R
N
A30

Frew
Cabin
Fahrerhaus
Cahine

A30

HEIERGET,
“Ramove.
FEntfernan.

Y Enlaver,

TER

Parts not used.
MNicht verwenden.
Piéces non ulilisées

AZX 1, ANTX T AISXT, ATEX T AIBX ], AZ2 X,

AZ6X1,A27 1, AB0X 1, A3 X [, 4y X2
Poly cap
Kunststoff-Mabe
Pigce de jonction

s FZFY—I
Pioneer too}
Picnierwarkzeug
*EFWIFIET.  Cutillage de piennier
YeAttach to both sides.

*Auf beiden Seiten einbauan,
*Atacher de chague cits.

H AR TR E AT THY AT EAEO LS AR TEET, |
#A30's can be attached as shown as weli,
*Teile A30 auch in disser Form einbaubar.

HASZ0 pawt également dlre fixé

H—
Cargo body
Ladepritsche
Caisse

Tamlya dealer so that the paris required can be

AFTER MARKET SERVICE CARD Parts code 8026018
When purchasing Tamiya replacement parts, 0003537 A Parts {1 pc.) 1403166
please take or send this form to your local ~ CO03538 B Parts 1053233

0003539

-------------------- String (50cm)

-------------------- Instructions

~Decal

correctly identified and suppiied, Please note 0003540 D Parts

that specifications, avallability and price are 0003541 E Parts

subject to change without notice. 0443027 Pely Cap iTEM 35218
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