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WARNING: Read the ENTIRE instruction manual to become familiar with the features of the product before operating.
Failure to operate the product correctly can result in damage to the product,personal property and cause serious injury.

This is a sophisticated hobby product and NOT a toy. It must be operated with caution and common sense and failure to do so
could result in injury or damage to the product or other property. This product is not intended for use by children without direct
adult supervision.

This manual contains instructions for safety operation and maintenance. It is essential to read and follow all the instructions and
warnings in the manual prior to assembly, setup or use, in order to operate and avoid damage or serious injury.

Safety precautions and warnings

As the user of this product, you are solely responsible for operating in a manner that does not endanger yourself and others or
result in damage to the product or the property of others. This model is controlled by a radio signal subject to interference from
many sources outside your control. This interference can cause momentary loss of control so it is advisable to always keep a
safe distance in all directions around your model, as this margin will help avoid collisions or injury.

Age Recommendation: Not for children under 14 years. This is not a toy.

-Never operate your model with low transmitter batteries.

-Always operate your model in an open area away from cars, traffic or people.

-Avoid operating your model in the street where injury or damage can occur.

-Never operate the model in populated areas for any reason.

-Carefully follow the directions and warnings for this and any optional support equipment you use (chargers,rechargeable
battery packs, etc.)

-Keep all chemicals, small parts and anything electrical out of the reach of children.

-Moisture causes damage to electronics. Avoid water exposure to all equipment not specifically designed and protected for this
purpose.

-Never lick or any place of any your model in your mouth as it could cause serious injury or even death.

Safety

Lithium Polymer (Li-Po) Battery Warning

CAUTION: Always follow the manufacturer’s instructions for safe use and disposal of batteries. Fire, property

damage, or serious injury can result from the mishandling of Li-Po batteries.

» By handling, charging or using a Li-Po Battery you assume all risks associated with lithium batteries.
If at any time the batteries begin to swell or balloon, discontinue use immediately!

» Always store the batteries at room temperature in a dry area to extend the life of the battery. Always transport
or temporarily store the battery in a temperature range of 40-120F. Do not store the battery or model in a car or in direct sunlight.
If stored in a hot car, the battery can be damaged or even catch fire.

» Never use a Ni-Mh Charger to charge Li-Po Batteries. Failure to charge the battery with a Li-Po compatible charger
may cause fire resulting in personal injury and property damage.

> Never discharge Li-Po Cells below 3V.

> Never leave charging batteries unattended.

» Never charge damaged batteries.
Charging the Flight Battery Warning

» Use a battery charger that is designed to safely charge the Li-Po Battery. Read the charger instructions care
fully before use. When charging the battery, make certain the battery is on a heat resistant surface. It is also highly
recommended to place the Li-Po Battery inside a fire resistant charging bag readily available at hobby shops or
online.



Introduction

90mm EDF Avanti 18th anniversary edition shock launch!

Background:

The FMS Avanti is an aircraft developed jointly by the FMS team and the Sebart team in Italy. Originally designed in Italy and
integrated with the design concept of FMS, this Avanti brings together the essence of Chinese and Italian design. With official
authorization from Sebart, quality is more guaranteed.

About the model:

Our product concept remains the same, "perfect appearance, excellent performance."” Based on this, we require this 90mm EDF
Avanti to resemble the full-sized original as closely as possible, while improving on the maneuverability performance and
low-speed performance of our previous 90mm EDF jets. To meet these ambitious requirements, the engineers have spent more
than a year in research and development.

FMS 90mm EDF features a low stall point, high fault tolerance, and ease of control when turning and circling. It is flexible and
precise in the air, easily performing side flight, inverted flight, rolls, spirals, loops and other maneuvers. The rear fuselage can be
upgraded to install vector unit (purchased separately), for experienced modelers to challenge themselves super maneuvers such
as pirouettes (leaf floating). "With the vector unit and Reflex flight control system, modelers can fly however they want in the
sky," the R&D engineer commented after the fourth phase of testing.

The combination of a high-efficiency 90mm EDF 12-blade ducted fan unit, a high-thrust in-runner 3670-KV1950 motor, and a
high-quality 120A ESC, paired with the recommended 6S 5000-6000mAh 45C battery, provides unparalleled performance for
flight. The throttle response is almost instantaneous, and the sound is immersive. This scale jet combines the smooth flight
characteristics of a sport airplane with the agility for incredible aerobatics and high speeds!

Additionally, the Avanti 90mm EDF incorporates the latest structural and assembly techniques, such as the screw-together
structure, ball-linked control surfaces and multi-connector system, enabling fast and simple assembly; equipped with electronic
retract system with over-current protection mode and CNC machined kneeling metal landing gear, the Avanti effectively resists
violent landings; featuring large, wear-resistant tires suitable for takeoff and landing on rough surfaces; four navigation lights are
distributed on both wingtips and top and bottom fuselage, with both wingtip and bottom fuselage lights capable of flashing,
adding realism and interest to flights against a backdrop of a setting sun.

The 90mmEDF Avanti is the first choice in its class in terms of assembly, take-off, flight and landing, and is ideal for experienced
modelers to advance their flight.

Features:

1. Electronic Configuration: High-quality 120A ESC, high-power in-runner 3670 KV1950 motor, high-efficiency 90mm 12-blade
ducted fan unit, high-precision metal digital servos.

2. Extremely versatile performance and speed range, enabling leisurely, high-speed, and aerobatic flying, with smooth and
effortless takeoff, flight, and landing.

3. Electronic retracts with over-current protection and CNC machined kneeling metal landing gear, effectively resisting harsh
landings. Landing gear adding strong adhesion damping silicone oil, more smooth travel, more even cushioning force.

4. Functional flaps significantly increase the aircraft's lift coefficient.

5. Realistic flashing navigation lights (except for the top fuselage light) and turbine-like simulated sound.

6. Two-piece fuselage and main wings for convenient storage and transportation.

7. Latch-type transparent cockpit with realistic instrument panel and pilot figure.

8. Large battery compartment for accommodating batteries of different sizes from various manufacturers.

9. Pre-installed ball-linked control surface for increased throw and precision

10. Screw assembly structure.

11. Environmentally friendly water-based paint.

12. High-strength EPO 34.5 foam.




Kit contents

Before assembly, please inspect the contents of the kit. The photo below details the contents of the kit with labels. If any parts
are missing or defective, please identify the name or part number (refer to the spare parts list near the end of the manual) then
contact your local shop or email us: support @fmsmodel.com.

Avanti specification Avanti specification

(standard) (with vector- purchased separately)
Wing span:1290mm /50.8 in Wing span:1290mm /50.8 in

Overall length: 1360mm /53.5 in

Flying weight: ~ 3200g

Overall length: 1440mm /56.7 in
Flying weight: ~ 3400g
Motor size: 3670-KV1950

Motor size: 3670-KV1950

Wing load: 100 g/dm? ( 0.190z/in?)

Wing area: 32dm? ( 495.8 sq.in)

ESC: 120A

Servo: 13gX8pcs

EDF: 90mm Ducted Fan 12-blade

Recommended battery: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢

Wing load: 106 g/dm? ( 0.20z/in?)

Wing area: 32dm? ( 495.8 sq.in)

ESC: 120A

Servo: 13gX10pcs

EDF: 90mm Ducted Fan 12-blade

Recommended battery: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢

A: Front fuselage
B: Main wing
C: Vertical stabilizer

D: Horizontal stabilizer

E: Cockpit

F: Wing tubes

G: Rear fuselage

H: Nose cowl

I: Screws (HKM3.0*10mm x 11
,HKM3.0*16 x 3)

J: Rear fuselage with vector tail nozzle
(optional part)




Model assembly

Fuselage installation

1.Align front and rear fuselage as shown.

VA HKM3.0*10mm
HKM3.0*16mm | :
2.Use the attached screws (HKM3.0*10mm x e
1,HKM3.0*16 x 3) to secure the front and rear
fuselage in place from the top, bottom, left, and |HKM3_0*16mm |
right directions. L T
Tt
iAHKM&O*lem |
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Main wing installation

1.Slide the two wing tubes into the fuselage slots as shown, then install both wings over the wing tubes and
into the wing slots of the fuselage.
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Model assembly

2.Secure the both wings into the fuselage using the A HKM3.0*10mm
attached screws(HKM3.0*10mm x 4).

Horizontal tail installation

1.0pen the accessory package and take out the Y-harness. Connect the left and right horizontal stabilizer
servo wires to the Y-harness. Then, thread the other end of the Y-harness through the plastic piece as
shown and connect it to the “ELE” extension wire in the fuselage.

2.Insert the horizontal tail at the rear of the fuselage and secure in place using the included screws.

Vertical tail installation

1.Connect the rudder servo wire to the “RUD” extension wire in the fuselage, then insert the vertical tail
into the slot at the rear of the fuselage and secure in place using the included screws(HKM3.0*10mm x 3).




Model assembly

Cowl installation

1.Install the cowling to the front of the fuselage,
ensuring that the cowling is installed in the correct
direction.

Rear fuselage with vector tail nozzle installation (purchased separately)

1.0pen the accessory package and take out the extension wires as needed (if the number of receiver
channels is insufficient, the package also includes two Y-harnesses for modelers to use). Connect the vector
servo wires to the extension wires, then align front and rear fuselage as shown.

2.Use the attached screws (HKM3.0*10mm x 1,HKM3.0*16 x 3) to secure the front and rear fuselage in
place.

3.0pen the accessory package and take out the counterweight and screw. Push the counterweight into the
deepest position of the nose, then secure it in place using the provided screw (KA2*8).

174

KA2*8mm @




Battery installation

1.Pull back on the latch and remove the battery hatch.
2.Apply the hook tape to the cable end of the battery.

3.Slide the full charged battery into the battery compart-
ment wtith the power supply cable toward the rear end of
the plane.

Note: The center of gravity can be adjusted by moving
the battery forward or aft. Having the correct center of
gravity is critical to achieving proper flight characteristics.

Battery compartment size: 210 x 85 x 65mm

Receiver diagram

Receiver
The cables from the servo connector board should be con- Gear 1 Ch
. . annel-1
nected to your receiver in the order shown. Note that the _ Aile
LEDs can be powered by any spare channel on the receiv- Elevator 2
er. Tuck the wire leads into the recessed cavity towards Channel-2
the rear of the battery hatch. — Elev
Throttle 3 Channel-3
— Thro
Rudder 4 Channel-4
— Rudd
Gear 5 Channel-5
— Gear
Flap 6 Channel-6
— Spare

Get your model ready to fly

Important information

1. The ESC included with the model has a safe start. If the motor battery is connected to the ESC and the throttle stick is not in
the low throttle or off position, the motor will not start until the throttle stick is moved to the low throttle or off position. Once the
throttle stick is moved to the low throttle or off position, the motor will emit a series of beeps. Several beeps with the same tune
means the ESC has detected the cells of the battery. The count of the beeps equals the cells of the battery. The motor is now

armed and will start when the throttle is moved.

2. The motor and ESC come pre-connected and the motor rotation should be correct. If for any reason the motor is rotating in
the wrong direction, simply reverse two of the three motor wires to change the direction of rotation.

3. Battery Selection and Installation. We recommend the 22.2V 5000mAh-6000mAh 45c Li-Po battery. If using another battery,
the battery must be at least a 22.2V 5000mAh-6000mAh 45c¢ battery. Your battery should be approximately the same capaci-

ty, dimension and weight as the 22.2V 5000mAh-6000mAh 45c Li-Po battery to fit the fuselage without changing the center of

gravity significantly.




Get your model ready to fly

Transmitter and model setup

Bank left

©

Before getting started, bind your receiver with your
transmitter. Please refer to your Transmitter Manual
for proper operation

CAUTION: To prevent personal injury, DO NOT install
the propeller assembly onto the motor shaft while
testing the control surfaces. DO NOT arm the ESC
and do not turn on the transmitter until the Transmitter
Manual instructs you to do so.

Tips: Make sure all control sticks on your radio are in
the neutral position (rudder, elevator, ailerons) and
the throttle is in the OFF position. Make sure both
ailerons move up and down (travel) the same amount.
This model tracks well when the left and right ailerons
travel the same amount in response to the control
stick.

1. Move the controls on the transmitter to make sure
the aircraft control surface moves correctly. See
diagrams below.

uoJa|Iy
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Descend

Steer left

19ppny BuLsals

)

Steer right '

Control throws

The suggested control throw setting for this airplane are as follows (dual rate setting):

High Rate Low Rate

Tips: On the first flight, fly the model in low rate.
The first time you use high rates,be sure to fly at
low to medium speeds. High rate, as listed, is Aileron 16mm up / down 12mm up / down

only for EXTREME maneuvering.
y g Rudder 22mm left / right 16mm left / right
Flap 50mm up / down 40mm up / down

Elevator 14mm up / down 10mm up / down




Control horn and servo arm settings

Arms

More control throw
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o
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Less control throw
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The table shows the factory settings for the control horns w
and servo arms. Fly the aircraft at the factory settings =
before making changes. g
After flying, you may choose to adjust the linkage positions | S
for the desired control response. @
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Linkage rods installation

Before installing the main wing, horizontal tail and vertical
tail, the linkage rods for ailerons, flaps, elevators and
rudder should be installed in advance.
Make sure the servos are in neutral position. Attach the

“Z” bend end of aileron, flap, elevator and rudder linkage
rods to the corresponding holes in the aileron, flap, elevator
and rudder control arms from the outside as shown (Please
refer to the control horn and servo arm settings sections in
manual ). And then install the ball buckle at the other end of
the linkage rods to ball head at each control horn on
control surfaces.

Check the C.G. (Center of gravity)

When balancing your model, adjust the motor battery

ball head

as necessary so the model is level or slightly nose
down. This is the correct balance point for your
model. After the first flights, the CG position can be
adjusted for your personal preference.

1. The recommended Center of Gravity (CG) location
for your model is (125-135mm) from the leading edge
of the main wing (as shown) with the battery pack
installed. Mark the location of the CG on top of the
wing.

2. When balancing your model, support the plane at
the marks made on the bottom of the main wing with

your fingers or a commercially available balancing

AL

125-135mm

stand. This is the correct balance point for your
model. Make sure the model is assembled and ready
for flight before balancing.

10




Before flying the model

Find a suitable flying site

Find a flying site clear of buildings, trees, power lines and other obstructions. Until you know how much area will be required and
have mastered flying your plane in confined spaces, choose a site which is at least the size of two to three football fields - a flying
field specifically for R/C planes is best. Never fly near people - especially children, who can wander unpredictably

Perform the range check for your plane

As a precaution, an operational ground range test should be performed before the first flight each time you go out.
Performing a range test is a good way to detect problems that could cause loss of control such as low batteries, defective

or damaged radio components, or radio interference. This usually requires an assistant and should be done at the actual
flying site you will be using.

First turn on the transmitter, then install a fully-charged battery into the fuselage. Connect the battery and install the hatch.
Remember, use care not to bump the throttle stick. Otherwise, the propeller/fan will turn and possibly cause damage or injury

Note: Please refer to your Transmitter Manual that came with your radio control system to perform a ground range check. If the
controls are not working correctly or if anything seems wrong, do not fly the model until you correct the problem. Make
certain all the servo wires are securely connected to the receiver and the transmitter batteries have a good connection.

Monitor your flight time

Monitor and limit your flight time using a timer (such as on a wristwatch or in your transmitter if available). When the

batteries are getting low you will usually notice a performance drop before the ESC cuts off motor power, so when the plane starts
flying slower you should land. Often (but not always) power can be briefly restored after the motor cuts off by holding the throttle stick
all the way down for a few seconds.

To avoid an unexpected dead-stick landing on your first flight, set your timer to a conservative 4 minutes. When your alarm sounds
you should land right away.

Flying course
Take off

While applying power, slowly steer to keep the model straight. The model should accelerate quickly.
As the model gains flightspeed you will want to climb at a steady and even rate. It will climb out at a nice angle of attack (AOA).

Flying

Always choose a wide-open space for flying your plane. It is ideal for you to fly at a sanctioned flying field. If you are not

flying at an approved site always avoid flying near houses, trees, wires and buildings. You should also be careful to avoid flying in
areas where there are many people, such as busy parks, schoolyards, or soccer fields. Consult laws and ordinances before
choosing a location to fly your aircraft. After takeoff, gain some altitude. Climb to a safe height before trying technical manoeuvres,
including high speed passes, inverted flight, loops, and point rolls.

Maintenance

Repairs to the foam should be made with foam safe adhesives such as hot glue, foam safe CA, and 5min epoxy. When parts are
not repairable, see the Spare Parts List for ordering by item number.

Always check to make sure all screws on the aircraft are tightened. Pay special attention to make sure the spinner is firmly in place
before every flight.
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Flying course

Landing

Land the model when you hear the motor pulsing (LVC) or if you notice a reduction in power. If using a transmitter with a timer, set
the timer so you have enough flight time to make several landing approaches.

The model’s three point landing gear allows the model to land on hard surfaces. Align model directly into the wind and fly down to
the ground. Fly the airplane down to the ground using 1/4-1/3 throttle to keep enough energy for proper flare. Before the model
touches down, always fully decrease the throttle to avoid damaging the propeller or other components. The key to a great landing is
to manage the power and elevator all the way to the ground and set down lightly on the main landing gear. After a few flights you
will find the model can be set downlightlyon the mains and you can hold the nose wheel off balancing themodel on the mains until it
slows and gently settles the nose.

Trouble shooting

Problem

Possible Cause

Solution

Aircraft will not respond to
the throttlebut responds to
other controls.

-ESC is not armed.
-Throttle channel is reversed.

-Lower throttle stick and throttle trim to lowest settings.
-Reverse throttle channel on transmitter.

Extra propeller noise or
extra vibration.

-Damaged spinner, propeller,
motor or motor mount.

-Loose propeller and spinner parts.
-Propellor installed backwards.

-Replace damaged parts.
-Tighten parts for propeller adapter, propeller and spinner.
-Remove and install propeller correctly.

Reduced flight time or
aircraft underpowered.

-Flight battery charge is low.
-propeller installed backward.
-Flight battery damaged.

-Completely recharge flight battery.
-Replace flight battery and follow flight battery
instructions.

Control surface does not
move, or is slow to respond
to control inputs.

-Control surface, control horn,
linkage or servo damage.
-Wire damaged or connections
loose.

-Replace or repair damaged parts and adjust controls.
-Do a check of connections for loose wiring.

Controls reversed.

Channels are reversed in the
transmitter.

Do the control direction test and adjust controls for
aircraft and transmitter.

-Motor loses power
-Motor power pulses then
motor loses power.

-Damage to motor, or battery.
-Loss of power to aircraft.

-ESC uses default soft Low Voltage
Cutoff(LVC).

-Do a check of batteries, transmitter, receiver, ESC, moto
and wiring for damage(replace as needed).
-Land aircraft immediately and recharge flight battery.

LED on receiver flashes
slowly.

Power loss to receiver.

-Check connection from ESC to receiver.
-Check servos for damage.
-Check linkages for binding.
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Spare parts list content

FMSEV101 90mm Avanti Fuselage

FMSEV102 90mm Avanti wing

FMSEV103 Rear fuselage with vector tail nozzle

FMSEV104 90mm Avanti Vertical Stabilizer

FMSEV105 90mm Avanti Horizontal Stabilizer

FMSEV106 90mm Avanti Canopy

FMSEV107 90mm Avanti Main landing gear cover

FMSEV108 90mm Avanti Linkage Rod

FMSEV109 90mm Avanti LED set

FMSEV110 90mm Avanti Lamp cover

FMSEV111 90mm Avanti Wheel set

FMSEV112 90mm Avanti Pipe

FMSEV113 90mm Avanti Front landing gear set

FMSEV114 90mm Avanti Main landing gear set

FMSEV115 90mm Avanti Front Landing Gear System

FMSEV116 90mm Avanti Main Landing Gear System

FMSEV117 90mm Avanti Decal sheet

FMSEV118 90mm Avanti Screws set

FMSEV119 90mm Avanti Cowl

FMSDFX005 90MM Ducted Fan (12-blade)

PRKVX1950 3670-KV1950 motor

PRESCO037 120AESC

PRSERO003 Predator 13g digital metal gear servo positive with 300mm wire
PRSERO004 Predator 13g digital metal gear servo positive with 460mm wire
PRSERO006 Predator 13g digital metal gear servo positive with 700mm wire
PRSERO005 Predator 13g digital metal gear servo reverse with 460mm wire
FMSCONO021 Multi-connector set

FMSREX033 E-Retract

FMSREX027 E-Retract

Visit our website: www.fmshobby.com to see photo of this product. Enter the key word "ESC" in the search bar for the
stock ESC instruction manual.
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User Manual of Brushless Speed Controller

Specifications

Model (Regular) |Cont. Current|Peak Current|Input Voltage BEC Output Weight Size
5.2V /6V/7.4V
FLYFUN 120AV5|  120A 150A 3-8S Adjustable. 93g 77*35*19mm

Continuous output
current 8A, Burst
output current 20A

User Guide

Attention! The default throttle range of this ESC is
from 1100ps to 1940pus (Futaba’s standard); users
need to calibrate the throttle range when they start
to use a new SKYWALKER brushless ESC or
another transmitter.

I. Connections

Signal cable description:

Throttle Signal Cable (White/Red/Black Tri-color Cable): plug it into the TH channel on the receiver or flight
controller. The White wire is for transmitting throttle signals, the Red & Black wires are BEC output wires.
Reverse Brake Signal Wire (Yellow Wire): it must be plugged into any vacant channel on the receiver (when
using the Reverse Brake mode) to control the ON/OFF of the Reverse Brake function.

Programming Cable (Yellow Cable): connect it to a LED program box if users want to program the ESC.

Il. ESC/Radio Calibration

1.Turn on the transmitter and move the throttle stick to the top position.

2.Connect a battery to the ESC; the motor will sound “s123” to indicate the ESC is normally powered on.
3.Then the motor will beep two short beeps to indicate the maximum throttle endpoint is accepted.

4.Move the throttle stick to the bottom position within 5 seconds after the two short beeps, the minimum throt-
tle position will be accepted 1 second later.

5.The motor will beep “Number” beeps to indicate the number of LiPo cells you have plugged in.

6.The motor will beep a long beep to indicate the calibration is complete.

Ill. Normal Start-up Process

1.Turn on the transmitter, and then move the throttle stick to the bottom position.

2 After connected the ESC to a battery, the motor will emit “J 123” indicating the ESC is normally powered
on.

3.The motor will emit several beeps to indicate the number of LiPo cells.

4.The motor emits a long beep to indicate the ESC is ready to go.

ESC Programming

I. Program your ESC with a LED Program
Box

Wiring :

1). Plug the programming cable (on your ESC)
into the programming port on the LED program
box.

Note: Need plug the throttle signal cable into
the power port on the LED program box and the
programming wire ( yellow wire ) into the
programming port on the LED program box.

14




User Manual of Brushless Speed Controller

2). (With a battery connected to your ESC), after connected a LED program box to the ESC, you need to disconnect the battery
first and then reconnect it to the ESC to enter the programming mode, check and set parameters.

The portable program box is an optional accessory applicable for field use. Its friendly interface makes the ESC programming easy
and quick. Connect a battery to your ESC after connecting a LED program box to the ESC, all programmable items will show up a
few seconds later. You can select the item you want to program and the setting you want to choose via “ITEM” & “VALUE” buttons
on the program box, and then press the “OK” button to save all new settings to your ESC.

Attention! You need to power your ESC off and then on after adjusting parameters. Otherwise, new parameters won't take effect.

Il. Program your ESC with the Transmitter
It consists of 4 steps: Enter the programming — Select parameter items — Select parameter values — Exit the programming

1.Enter the Programming
Turn on the transmitter, move the throttle stick to the top position, and connect a battery to the ESC, 2 seconds later, the motor will
beep "B-B-" first, then emit 5 seconds later to indicate that you are in the ESC programming mode.

2.Select Parameter Items
After entering the programming, you'll hear the following 12 kinds of beeps circularly. Move the throttle stick to the bottom position
within 3 seconds after you hear some kind of beeps, you'll enter the corresponding parameter item.

1.“B-" Brake Type (1 Short B) 7."B—B-B-" Timing (1 Long B & 2 Short Bs)
2.“B-B-" Brake Force (2 Short Bs) 8. "“B——B-B-B-" Active Freewheeling (1 Long B & 3 Short Bs)
3.“B-B-B-"  Voltage Cutoff Type (3 Short Bs) 9. “B——B-B-B-B-" Search Mode (1 Long B & 4 Short Bs)
4.“B-B-B-B-" LiPo Cells (4 Short Bs) 10. “B—B—" Factory Reset (2 Long Bs)

5.“B——"  Cutoff Voltage (1 Long B) 11. “B—B——aB-"  Exit (2 Long Bs & 1 Short B)
6. “B——B-" Start-up Mode (1 Long B & 1 Short B)

Note: A long “B——" equals to 5 short “B-", so a long “B——" and a short “B-" represent the 6th item in “Select Parameter Items”.

Ill. Select Parameter Values

The motor will beep different kinds of beeps circularly, move the throttle stick to the top position after you hear some kind of beeps
will get you to the corresponding parameter value, then you'll hear the motor emit *” to indicate the value is saved, then get back to
“Select Parameter ltems” and continue to select other parameter items that you want to adjust.

Values (Bs) B- B-B- B-B-B- B-B-B-B- B--
e 1 2 8 4 )
Brake Type Disabled Normal *Reverse Linear Reverse
Brake Force *Low Medium High
Voltage Cutoff Type *Soft Hard
LiPo Cells *Auto Calc. 3S 4S 5S 6S
Cutoff Voltage Disabled Low *Medium High
Start-up Mode *Normal Soft Very Soft
Timing Low *Medium High
Acitve Freewheeling *On Off
Search Mode *Off 5min 10min 15min

INote: Those values marked with * in the form below are the factory default settings.

VI. Exit the Programming

Move the throttle stick to the bottom position within 3 seconds after you hear “Two long and One short beeps” (emitting from the
motor) can get you exit the programming mode. The motor beeps “Number” beeps to indicate the number of LiPo cells you have
plugged in, and then a long beep to indicate the power system is ready to go.
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User Manual of Brushless Speed Controller

Programmable Items

1. Brake Type

1.1 Normal Brake

After selected this option, the brake function will be activated when you move the throttle stick to the bottom position. In this mode,
the brake amount equals to the brake force you've preset.

1.2 Reverse Brake

After selected this option, the Reverse Brake signal wire (its signal range must be the same as the throttle range) must to be
plugged into any vacant channel on the receiver, and you can control the motor direction via that channel. The channel range of
0-50% is the default motor direction, and the channel range of 50% to 100% will cause the motor to spin counterclockwise. The
channel stick should be within the channel range of 0-50% (0 would be better) when the first time you power on the ESC. After the
Reverse function is activated, the motor will stop first and then spin in the reversed direction and then increase to the speed
corresponding to the throttle input. Either signal loss, no matter reverse brake signal loss or throttle signal loss during the flight,
can cause the throttle signal loss protection to be activated.

1.3 Linear Reverse Brake

After selected this option, the Reverse Brake signal wire must to be plugged into any vacant channel on the receiver, and you can
control the motor direction via that channel. This channel should be set to a linear switch (usually a knob on the transmitter).Turn
the linear channel switch to activate the reverse function. The speed of the motor is controlled by the linear channel switch. When
reversed, the initial throttle value is started at 10%, and the throttle stroke of the linear switch is cured to 1.34ms-1.79ms. The
channel stick should be at 0% throttle position when the first time you power on the ESC. Either signal loss, no matter reverse
brake signal loss or throttle signal loss during the flight, can cause the throttle signal loss protection to be activated.

2. Brake Force
This item is only effect in the “Normal brake” mode ,The higher the level, the stronger the braking effect , where the low/medi-
um/high corresponds to the braking force: 60%/90%/100%

3. Voltage Cutoff Type

3.1 Soft Cutoff

After selected this option, the ESC will gradually reduce the output to 60% of the full power in 3 seconds after the low-voltage
cutoff protection is activated.

3.2 Hard Cutoff

After selected this option, the ESC will immediately cut off the output when the low-voltage cutoff protection is activated.

4. LiPo Cells
The ESC will automatically calculate the number of LiPo cells you have plugged in as per the “3.7V/Cell” rule if “Auto Calc.” is
selected, or you can set this item manually.

5. Cutoff Voltage

If set off, the low-voltage protection function is disabled. In addition, the protection voltage value of the low-voltage protection
function corresponding to the low/medium/three modes is about 2.8V/ section, 3.0V/ section and 3.4V/ section. This value is the
voltage of a single battery, multiplied by the number of lithium batteries automatically identified by the electronic governor or the
number of lithium batteries manually set, which is the protection voltage value of the battery. (For example, if the low voltage
protection threshold of 3 lithium batteries is medium, the protection voltage of the batteries is 3X3.0=9.0V)

6. Start-up Mode
This is used to adjust the throttle response time of ESC acceleration from 0% to 100%. Normal/Soft/Very Soft correspond to
approximately 200ms/500ms/800ms respectively

7. Timing
Can adjust the drive motor timing value. The low / Medium and high are respectively: 5°/15°/25°.

8. Active Freewheeling (DEO)
This item is adjustable between “Enabled” and “Disabled”, and it is enabled by default. With it enabled, you can have better throttle
linearity or smoother throttle response.

9. Search Mode
After selected this option, ESC will drive the motor chirping prompt when the throttle is keep 0% and continues to the set time.
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User Manual of Brushless Speed Controller

Trouble Shooting

Troubleshooting

Trouble

Warning Tones

Causes

Solutions

The ESC didn’t work after it was

The input voltage was beyond

Adjust the power-on voltage and

flight completed but the battery
was still connected to the ESC

has been activated

powered on while the motor kept| “BB, BB, BB...... " the operating voltage range of | ensure it's in the operating voltage
beeping. the ESC. range of the ESC.
The ESC didn’t work after it was _ . Che(_:k if the transmitter ?”d

. ; » The ESC didn't receive any receiver are well bound, if any
powered on while the motor B-, B-, B-, B-...... A . . .
kept beeping throttle signal from the receiver.| poor connection e_xnsts between

' the ESC and receiver.

The ESC didn't work after it was . Move the throttle stick to the

. “ " The throttle stick has not been o )
powered on while the motor kept| “B, B, B, B...... i, bottom position and calibrate the

h moved to the bottom position.

beeping. throttle range.
The ESC didn't work after the The throttle range you set was
throttle calibration while the “B, B, B, B...... " gey Re-calibrate the throttle range.

: too narrow.
motor kept beeping.
The ESC output suddenly
reduced to 50% during the flight, . Improve the heat dissipating
the motor kept beeping after the| “BB, BB, BB...... " The ESC thermal protection condition (i.e. add a cooling fan)

or reduce the ESC load.

The ESC output suddenly
reduced to 50% during the flight,
the motor kept beeping after the
flight completed but the battery
was still connected to the ESC

“BBB, BBB, BBB......

The low-voltage cutoff
protection has been activated.

Change another pack; lower down
the cutoff voltage or disable the
LVC protection (we do not
recommend this).

Multiple Protections
1. Start-up Protection:

The ESC will monitor the motor speed during the start-up process. When the speed stops increasing or the speed increase is not
stable, the ESC will take it as a start-up failure. At that time, if the throttle amount is less than 15%, the ESC will try to restart

automatically; if it is larger than 20%, you need to move the throttle stick back to the bottom position first and then restart the ESC.
(Possible causes of this problem: poor connection/ disconnection between the ESC and motor wires, propellers are blocked, etc.)

2. ESC Thermal Protection:

The ESC will gradually reduce the output but won't cut it off when the ESC temperature goes above 120 C. For ensuring the motor
can still get some power and won't cause crashes, so the maximum reduction is about 60% of the full power. (Here we are describ-
ing the ESC’s reaction in soft cutoff mode, while if in hard cutoff mode; it will immediately cut off the power.)

3. Throttle Signal Loss Protection:

When the ESC detects loss of signal for over 0.25 second, it will cut off the output immediately to avoid an even greater loss which
may be caused by the continuous high-speed rotation of propellers or rotor blades. The ESC will resume the corresponding output

after normal signals are received.
4. Overload Protection:

The ESC will cut off the power/output or automatically restart itself when the load suddenly increases to a very high value. (Possible

cause to sudden load increase is that propellers are blocked.)

5. Low Voltage protection:

When the battery voltage is lower than the cutoff voltage set by the ESC, the ESC will trigger the low-voltage protection. If the
battery voltage is set to soft cutoff, the battery voltage will be reduced to a maximum of 60% of the full power. When set to hard
cutoff, the output is cutoff immediately. After the throttle returns to 0%, the ESC will drive the motor to sound the alarm.

6. Abnormal voltage input protection:

When the battery voltage is not within the input voltage range supported by the ESC, the ESC will trigger the Abnormal input
voltage protection, ESC will drive the motor to sound the alarm.
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WARNUNG: Lesen Sie die GESAMTE Bedienungsanleitung, um sich vor der Inbetriebnahme mit den Funktionen des Produkts
vertraut zu machen.

Wenn das Produkt nicht ordnungsgemaf bedient wird, kann dies zu Schaden am Produkt oder personlichem Eigentum fuhren
und schwere Verletzungen verursachen.Dieses Produkt ist kein Spielzeug! Es muss mit Vorsicht und gesundem Menschenver-
stand betrieben werden. Andernfalls kann es zu Verletzungen oder Schaden am Produkt oder anderen Sachwerten fuhren.
Dieses Produkt ist nicht fur den Betrieb durch Kinder ohne direkte Aufsicht von Erwachsenen vorgesehen.

Diese Anleitung enthalt Hinweise zu Sicherheit und Wartung. Es ist wichtig, dass vor der Verwendung alle Anweisungen und
Warnungen in der Anleitung gelesen und befolgt werden, um Schaden oder schwere Verletzungen zu vermeiden.

Sicherheitsvorkehrungen

Als Benutzer dieses Produkts sind Sie allein dafiir verantwortlich dieses Produkt so zu betreiben, dass weder Sie selbst noch

andere gefahrdet oder Schaden am Produkt oder Eigentum anderer verursacht werden.

Dieses Modell wird von einem Funksignal gesteuert, das von vielen Quellen auBerhalb Ihrer Kontrolle gestort werden kann.

Solche Stérungen kénnen zu einem voriibergehenden Kontrollverlust fuhren. Daher sollte immer einen Sicherheitsabstand zu

Personen und Gebauden eingehalten werden.

Altersempfehlung: Nicht fur Kinder unter 14 Jahren. Dies ist kein Spielzeug.

* Betreiben Sie Ihr Modell niemals mit leeren Senderbatterien.

» Betreiben Sie Ihr Modell immer in einem offenen Bereich, abseits von Gebauden, Verkehr oder Personen.

* Befolgen Sie die gesetzlichen Regelungen Ihres Landes zum Betrieb von ferngesteuerten Modellflugzeugen.

* Befolgen Sie sorgfaltig die Anweisungen und Warnungen fir dieses und alle unterstiitzenden Geréate, die Sie verwenden
(Ladegerate, wiederaufladbare Akkus usw.).

* Bewahren Sie alle Chemikalien, Kleinteile und elektrischen Gerate aufRerhalb der Reichweite von Kindern auf.

* Feuchtigkeit verursacht Schaden an der Elektronik. Vermeiden Sie, dass die Produkte Wasser ausgesetztwerden, die nicht
speziell fur diesen Zweck entworfen und geschutzt sind.

* Nehmen Sie Teile des Produkts niemals in den Mund, da dies zu schweren Verletzungen oder sogar zum Tod fuhren kann.

Hinweise zu LiPo-Akkus

VORSICHT: Befolgen Sie immer die Anweisungen des Herstellers zur sicheren Verwendung und Entsorgung
von Batterien. Durch falsche Handhabung von Li-Po-Batterien kénnen Feuer, Sachschaden oder schwere
Verletzungen verursacht werden.

» Seien Sie sich Uber alle Risiken klar, die mit dem Umgang von Lithium Polymer (LiPo) Akkus verbunden sind.
Wenn die Akkus zu irgendeinem Zeitpunkt anschwellen oder aufblahen, verwenden Sie diese auf keinen Fall
mehr!

» Um die Lebensdauer des Akkus zu verlangern sollten dieser bei Zimmertemperatur in einem trockenen Bereich
gelagert werden. Bewahren Sie den Akku oder das Modell nicht in einem Auto oder in direktem Sonnenlicht
auf. Wenn der Akku Uber einen langeren Zeitraum zu hohen Temperaturen ausgesetzt wird kann dieser
beschadigt werden oder sogar Feuer fangen.

» Verwenden Sie niemals ein NiMh-Ladegerat, um Li-Po-Akkus aufzuladen. Wenn der Akku nicht mit einem
Li-Po-kompatiblen Ladegeréat geladen wird, kann dies zu einem Brand fuihren, der zu Personen- und Sachschéaden
fuhren kann.

» Niemals Li-Po Zellen unter 3V entladen.

» Lassen Sie Akkus beim Laden niemals unbeaufsichtigt.

» Laden Sie niemals beschadigte Akkus auf.

» Aufladen des LiPo-Akkus: Verwenden Sie ein Ladegerat, das die Li-Po-Batterie sicher aufladen kann. Lesen
Sie vor dem Gebrauch die Anweisungen des Ladegerats sorgfaltig durch. Achten Sie beim Laden des Akkus
darauf, dass sich der Akku auf einer hitzebesténdigen Oberflache befindet. Es wird auch dringend empfohlen,
den Li-Po Akku in einem feuerbestandigen LiPo-Koffer zu laden. LiPo Koffer finden Sie bei Ihrem Fachhandler
oder im Internet.
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Einleitung

90mm EDF Avanti 18. Jahrestag der Einfihrung des Schocks!

Hintergrund:

Die FMS Avanti ist ein Flugzeug, das gemeinsam vom FMS-Team und dem Sebart-Team in Italien entwickelt wurde.
Urspriinglich in Italien entworfen und in das Designkonzept von FMS integriert, vereint diese Avanti die Essenz des chine-
sischen und italienischen Designs. Mit der offiziellen Zulassung von Sebart ist die Qualitat besser garantiert.

Uber das Modell:

Unser Produktkonzept bleibt das gleiche: "Perfektes Aussehen, hervorragende Leistung”. Ausgehend davon verlangen wir, dass
dieser 90-mm-EDF-Avanti dem Original so nahe wie mdglich kommt und gleichzeitig die Mandvrierfahigkeit und die Leistung bei
niedriger Geschwindigkeit unserer friiheren 90-mm-EDF-Jets verbessert. Um diese ehrgeizigen Anforderungen zu erfiillen,
haben die Ingenieure mehr als ein Jahr in die Forschung und Entwicklung investiert.

Der FMS 90mm EDF Jet zeichnet sich durch einen niedrigen Strémungsabrisspunkt, hohe Fehlertoleranz und einfache Kontrolle
beim Wenden und Kreisen aus. Er ist wendig und préazise in der Luft und kann leicht Seitenflug, Riickenflug, Rollen, Loopings
und andere Manéver ausfuhren. Der hintere Rumpf kann mit einer Vektoreinheit aufgeriistet werden (separat erhaltlich), so dass
erfahrene Piloten sich an Super-Mandver wie Pirouetten wagen kénnen.

Die Kombination aus einem hocheffizienten 90-mm, 12-Blatt-EDF, einem schubstarken 3670-KV1950-In-Runner-Motor und
einem hochwertigen 120-A-Regler, gepaart mit dem empfohlenen 6S 5000-6000mAh 45C-Akku, sorgt fir unvergleichliche
Flugleistungen. Die Gasannahme ist sehr direkt und der Sound beeindruckend. Dieser Scale-Jet kombiniert die sanften Flugei-
genschaften eines Sportflugzeugs mit der Agilitat fir unglaublichen Kunstflug und hohe Geschwindigkeiten!

Daruber hinaus verfugt der Avanti 90mm EDF Uber die neuesten Struktur- und Montagetechniken, wie z.B. die verschraubte
Struktur, die kugelgelagerten Steuerflachen und das Multi-Verbindungssystem, die eine schnelle und einfache Montage ermdogli-
chen. Ausgestattet mit einem elektronischen Einziehfahrwerk mit Uberspannungsschutz und einem CNC-gefrasten Metallfahrw-
erk, Ubersteht der Avanti auch heftige Landungen problemlos. Der Avanti Jet ist mit groRen, verschleil3festen Reifen ausgestat-
tet, die fUr Starts und Landungen auf rauen Oberflachen geeignet sind; vier Navigationslichter sind auf beiden Fligelspitzen und
dem oberen und unteren Rumpf verteilt, wobei sowohl die Fliigelspitzen- als auch die untere Rumpfbeleuchtung blinken kénnen,
was den Fligen vor dem Hintergrund der untergehenden Sonne mehr vorbildgetreue verleiht.

Der 90mmEDF Avanti Jet ist die erste Wabhl in seiner Klasse in Bezug auf Montage, Start, Flug und Landeverhalten.

Merkmale:

1. Elektronische Ausstattung: Hochwertiger 120A Brushless Regler, leistungsstarker Brsuhless-Motor 3670 KV1950, hocheffi-
zienter 90mm 12-Blatt-Impeller, hochpréazise Metall-Digitalservos.

2. Extrem vielseitiger Leistungs- und Geschwindigkeitsbereich, der Freizeit-, Hochgeschwindigkeits- und Kunstflug ermdglicht,
mit sanftem und mihelosem Start, Flug und Landeverhalten.

3. Elektronisches Einziehfahrwerk mit Uberspannungsschutz und CNC-gefrastes Metallfahrwerk, das auch harte Landungen gut
Ubersteht.

4. Funktionelle Klappen erhéhen den Auftriebskoeffizienten des Flugzeugs erheblich.

5. Realistisch blinkende Navigationslichter (auRer dem oberen Rumpflicht) und turbinenéhnliche Gerauschsimulation.

6. Zweiteiliger Rumpf und Haupttragflachen fir bequeme Lagerung und Transport.

7. Transparentes Cockpit mit Verriegelung, realistischem Instrumentenbrett und Pilotenfigur.

8. GroRRes Akkufach zur Aufnahme von Akkus verschiedener Grof3en von verschiedenen Herstellern.

9. Vorinstallierte kugelgelagerte Ruderhebel fur mehr Prazision

10. Schraubbarer Aufbau.

11. Umweltfreundliche Farbe auf Wasserbasis.

12. Hochfester EPO 34,5-Schaum.
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Lieferumfang

Bitte Uberprifen Sie vor der Endmontage ob alle Teile des Modells enthalten sind. Das folgende Bild zeigt den Inhalt des
Kits.Sollten Teile fehlen notieren Sie sich bitte den Namen und die Teilenummer (siehe Ersatzteilliste am Ende dieser
Bauanleitung) und kontaktieren Sie Ihren lokalen Handler oder senden Sie uns eine E-Mail an info@d-power-modell.bau.com.

Avanti-Eigenschaften Avanti-Eigenschaften
(Standard) (mit Vektor - separat erhéltlich)
Spannweite:1290mm /50.8 in Spannweite:1290mm /50.8 in

Lange: 1360mm /53.5 in Lange: 1440mm /56.7 in

Fluggewicht: ~ 3200g Fluggewicht: ~ 3400g

Motor: 3670-KV1950 Motor: 3670 KV1950

Flachenbelastung: 100 g/dm2 ( 0.190z/in?) Flachenbelastung: 106 g/dm2 ( 0.20z/in?)
Flacheninhalt: 32dm? (495.8 sq.in) Flacheninhalt: 32dm? (495.8 sq.in)

Regler: 120A Regler: 120A

Servo: 13gX8pcs Servo: 13gX10pcs

EDF: 90mm Ducted Fan 12-blade EDF: 90mm Ducted Fan 12-blade

Empfohlener Akku: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢c Empfohlener Akku: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢c

A: Rumpf

B: Tragflachen

C: Seitenleitwerke Set

D: Hoéhenleitwerke Set

E: Cockpit

F: Anlenkungsstangen

G:Hinterer Rumpf

H:Motorhaube

I:Schrauben

(HKM3.0*10mm x 11 ,HKM3.0*16 x 3)
J:Hinterer Rumpf mit Vektorheckdise
(optionales Teil)
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Montage des Modells

Montage des hinteren Rumpfes

1. Richten Sie den vorderen und hinteren Rumpf
wie abgebildet aus.

HKM3.0*10mm ﬁ,)

HKM3.0*16mm

2. verwenden Sie die beigefugten Schrauben
(HKM3.0*10mm x 1,HKM3.0*16 x 3), um den
vorderen und hinteren Rumpf von oben, unten,
links und rechts zu befestigen.

i A HKM3.0*16mm

=\

Montage der Tragflachen

1. die beiden Flachenverbinder wie gezeigt in die Rumpfschlitze schieben, dann die beiden Flugel Gber die
Flagelrohre und in die Fluigelaufnahme des Rumpfes schieben.




D
E

Montage des Modells

2.Befestigen Sie die beiden Tragflachenhalften mit _/ HKM3.0°10mm |
den beiliegenden Schrauben (HKM3.0*10mm x 4)
am Rumpf.

Montage des Hohenleitwerks

1. 6ffnen Sie das Zubehorpaket und nehmen Sie den Y-Kabelbaum heraus. Verbinden Sie das linke und
rechte Servokabel des Hohenleitwerks mit dem Y-Kabelbaum. Fadeln Sie dann das andere Ende des
Y-Kabelbaums wie gezeigt durch das Plastikstiick und verbinden es mit dem Verlangerungskabel "ELE"
im Rumpf.

Setzen Sie das Hohenleitwerk hinten in den Rumpf ein und befestigen es mit den mitgelieferten Schrau-
ben.
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Montage des Modells

Montage des Seitenleitwerks

1. Das Seitenruderservokabel mit dem Verlangerungskabel "RUD" im Rumpf verbinden, dann das Seiten-
leitwerk in den Schlitz an der Rickseite des Rumpfes einfiihren und mit den mitgelieferten Schrauben
(HKM3.0*10mm) befestigen.

Montage der Nase

1. die Nase an der Vorderseite des Rumpfes
anbringen. Achten Sie darauf, dass die Nase in der
richtigen Richtung eingebaut wird

Hinterer Rumpf mit Vektorheckdiisenmontage (separat erhaltlich)

Offnen Sie das Zubehorpaket und nehmen Sie die Verlangerungskabel heraus (falls die Anzahl der Emp-
fangerkandle nicht ausreicht, enthalt die Packung auch zwei Y-Kabelbaume, die entsprechend verwendet
werden konnen). Verbinden Sie die Vektorservokabel mit den Verlangerungskabeln und richten Sie dann
den vorderen und hinteren Rumpf wie gezeigt aus.
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Montage des Modells

2. Befestigen Sie den vorderen und hinteren Rumpf mit den beigefligten Schrauben (HKM3.0*10mm x

1,HKM3.0*16 x 3).

3. offnen Sie das Zubehorpaket und nehmen Sie das Gegengewicht und die Schraube heraus. Schieben Sie
das Gegengewicht in die tiefste Position der Nase und befestigen Sie es mit der mitgelieferten Schraube

(KA2*8).

Einstezen des Akkus

1. Nehmen Sie die Haube ab.

2. Befestigen Sie den Akku mit dem Klettband.

3. Schieben Sie den geladenen Akku mit den Kabeln nach
hinten in bis ganz nach vorne im Akkufach.

Hinweis: Der Schwerpunkt des Modells kann durch verschie
ben des Akkus verandert werden. Der korrekte Schwerpunkt
hat Auswirkungen auf die Flugperformance.

Taille du compartiment a piles:210 x 85 x 65mm

Anschliel3en an den Empfanger

Die Kabel von der Servosteckerleiste sollten in der dargestell-
ten Reihenfolge an lhren Empfénger angeschlossen werden.
Beachten Sie, dass die LEDs von jedem freien Kanal des
Empféngers gespeist werden kénnen. Stecken Sie die Kabel in
die Aussparung an der Ruckseite der Batterieklappe.

HINWEIS: Bei Flugzeugen, die mit Wolbklappen ausgerustet
sind, schlieBen Sie bitte die Wolbklappenservos an CH6 an.
Die LED-Leuchten kdnnen in jeden freien Kanal eingesteckt
werden.

Aileron

Receiver

Elevator

Throttle

Rudder

Gear

Flap

Channel-1
— Aile

Channel-2
— Elev

Channel-3
— Thro

Channel-4
—Rudd

Channel-5
— Gear

Channel-6
— Flap
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Flugvorbereitungen

Wichtige Informationen zum Regler
1. Der eingebaute Regler ist mit einer Sicherheitsschaltung versehen. Sollte der Akku angeschlossen sein und der Gashebel
nicht auf niedrig / Motor aus stehen, wird der Motor nicht starten. Wird der Gashebel ganz nach unten bewegt erzeugt der
Regler eine Tonserie. Tone in der gleichen Hohe geben die Anzahl der Zellen an die der Regler gezahlt hat. Diese ist gleich
mit der Zellenanzahl des Akkus. Der Regler ist jetzt scharf geschaltet und startet den Motor wenn der Gashebel bewegt wird.
2. Motor und Regler sind bereits verkabelt und auch die Drehrichtung des Motors sollte korrekt sein. Sollte der Motor in die
falsche Richtung drehen, tauschen Sie zwei der drei Motoranschlusskabel um die Richtung wieder zu &ndern.
3. Akkuauswahl und Einbau:
Wir empfehlen einen Lipo Akku mit 22.2V 5000mAh-6000mAh 45c¢. Sollten Sie einen anderen Akku verwenden muf3 dieser
mindestens die gleichen Spezifikationen in Leistung und Abmessung aufweisen.damit der Schwerpunkt nicht wesentlich
geandert wird.
Testen der Steuerfunktionen
Bevor Sie mit diesem Schritt beginnen, binden Sie bitte der o
Anleitung ihres Senders entsprechend den Empféanger mit dem c
Sender. @
c
ACHTUNG: Um mdgliche Verletzungen zu vermeiden darf der 3
Propeller bei dem Testen der Ruder NICHT auf der Welle -
montiert sein. Armieren Sie den Regler NICHT und schalten
auch nicht den Sender ein bevor es in der Anleitung des Send
ers vorgeben wird.
TIPP: Stellen Sie sicher, dass alle Steuerhebel auf dem Sender
auf der neutralen Position sind und der Gashebel auf Motor aus.
Stellen Sie sicher, dass beide Querruder den gleichen Weg im
Verhdltnis zum Steuerknlippelausschlag ausschlagen.
I
Bewegen Sie die Steuerhebel des Sender um sicher zu stellen, %
dass sich die Ruder korrekt bewegen. Sehen Sie dazu die o
Abbildungen unten. Sollten die Ruder in die falsche Richtung c
arbeiten reversieren Sie die Funktion. Lesen Sie dazu bitte in 2
der Anleitung des Sender nach. =
Sinken
Gieren links
w
o,
—+
)
=)
c
o
e
Ruderausschlage
Die empfohlenen Ruderausschlag-Einstellungen sind (Dual Rate):
Tipp: Fliegen Sie das Modell beim ersten Flug mit Maximale Ausschlage Normale Ausschlage
"normalen Ausschlagen”. Wenn Sie zum ersten -
Mal "maximale Ausschlage” verwenden, sollten Hohenruder 14mm oben / unten 10mm oben / unten
%fgl;i' niedrigen bis mittleren Geschwindigkeiten Querruder 16mm oben / unten 12mm oben / unten
Seitenruder 22mm links / rechts 16mm links / rechts
Klappen 50mm oben / unten 40mm oben / unten
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Ruderhorn- und Servoarm-Einstellungen

Ruderhorn

Mehr Ruderausschlag

ruder

L

ruder

5L

0000

AN

Weniger
Ruderausschlag

ruder

L

0000

AN

=
Die Tabelle zeigt die Werkseinstellungen fur die Ruder- %
hérner und Servoarme. Fliegen Sie das Flugzeug mit T
den Werkseinstellungen, bevor Sie Anderungen vorneh-
men.Nach dem Flug kénnen Sie die Einstellungen nach =
Ihren Wiinschen anpassen. .%
n
=
>
(o4
c
[}
o
o
<
X

L

0000

Montage der Anlenkungen

Vor der Montage von Haupttragflache, Héhen- und Seitenleit-
werk werden die Gestange fur Querruder, Wolbklappen,
Hoéhenruder und Seitenruder eingebaut.

Stellen Sie sicher, dass die Servos in Neutralstellung sind.
Befestigen Sie das Anlenkungsstangen fir Querruder, Wolb-
klappen, Hohenruder und Seitenruder an den entsprechenden
Léchern in den Querruder-, Wdélbklappen-, Hohenruder- und
Seitenruderanlenkgestange von auf3en wie abgebildet. (Bitte
beachten Sie die Abschnitte zur Einstellung der Ruderhérner
und Servoarme in der Anleitung). Installieren Sie dann das
andere Ende der Anlenkungsstangen am Kugelkopf am
Ruderhorn.

Setzen Sie zum Ausbalancieren des Schwerpunktes den
Antriebsakku ein.Richten Sie den Akku so aus, dass das
Modell gerade oder mit der Nase leicht nach unten
zeigt.Nach den ersten Flugen kénnen Sie dann den Schwer-
punkt nach ihren personliche Vorlieben einrichten.

1. Der empfohlene Schwerpunkt fur das Modell befindet sich
mit eingesetztem Akku 125-135mm von der Tragflachen
vorderkante nach hinten gemessen. Markieren Sie den
Schwerpunkt auf der Tragflachenoberseite.

2. Balancieren Sie das Modell auf einer Schwerpunktwaage
aus.Bitte beachten Sie dass das Modell dabei flugfertig
ausgerustet sein muss.

Kugelkopf

125-135mm




Vor dem Erstflug

Finden Sie einen geeigneten Flugplatz

Finden Sie einen Flugplatz frei von Geb&auden, Bd&umen, Stromleitungen und anderen Hindernissen. Bis Sie wissen, wie viel
Flache Sie zum fliegen brauchen, wéhlen Sie einen Platz der mindestens die Gré3e von 2 bis 3 Fussballfeldern hat.
Waéhlen Sie am besten einen RC Flugplatz eines Modellflugvereins. Fliegen Sie dabei niemals in der Nahe von Menschen -
besonders von Kindern, die unvorhersehbar handeln kdonnten.

Fuhren Sie einen Reichweitentest fiir Ihr Modell durch

Als VorsichtsmafRnahme sollte vor jedem Flug ein Reichweitentest durchgefiihrt werden, um Probleme zu erkennen, die zu
einem Verlust der Kontrolle fihren kénnten (z.B. schwache Batterien, defekte oder beschadigte Fernsteuerungskomponent-
en, Funkstoérungen). Dies erfordert einen Kollegen oder Assistenten.Schalten Sie zuerst den Sender ein und schlieen Sie
einen vollgeladenen Akku im Modell an. Achten Sie darauf dass sich der Gaskniippel in Neutralstellung befindet. Andern-
falls kdnnten Propeller oder Liifter Schaden oder Verletzungen verursachen.

Hinweis: Lesen Sie zum Reichweitentest auch die Bedienungsanleitung lhrer Fernsteuerung.

Uberwachen Sie Ihre Flugzeit

Als Vorsichtsmafinahme sollte vor jedem Flug ein Reichweitentest durchgefuhrt werden, um Probleme zu erkennen, die zu
einem Verlust der Kontrolle fihren konnten (z.B. schwache Batterien, defekte oder beschadigte Fernsteuerungskomponent-
en, Funkstdrungen). Dies erfordert einen Kollegen oder Assistenten.

Schalten Sie zuerst den Sender ein und schlieRen Sie einen vollgeladenen Akku im Modell an. Achten Sie darauf dass sich
der Gasknuppel in Neutralstellung befindet. Andernfalls konnten Propeller oder Lifter Schaden oder Verletzungen verursa-
chen.

Fluggrundlagen

Starten

Beschleunigen Sie das Modell vorsichtig und steuern Sie es langsam um es gerade zu halten. Erhéhen Sie die Beschleuni-
gung und halten Sie eine gleichmaRige Geschwindigkeit um das Modell in einem schdnen Anstellwinkel in die Luft steigen
zu lassen.

Fliegen

Wahlen Sie immer einen weiten und offenen Platz um das Modell zu fliegen. Besuchen Sie einen RC Flugplatz eines Modell-
flugvereins. Fliegen Sie auf keinen Fall an Orten, an denen der Betrieb eines ferngesteuerten Flugzeugs nicht zulassig ist
(Flughéafen, Naturschutzgebiete, Siedlungen, ...).Nach dem Start bringen Sie Ihr Modell auf eine sichere Flughéhe, bevor Sie
Flugmanéver wie Rollen,Loopings oder ahnliches ausprobieren.

Landen

Landen Sie das Modell, sobald Sie eine Leistungsreduzierung bemerken oder Ihr eingestellter Timer ertont.Stellen Sie lhren
Timer so ein, dass lhnen genug Flugzeit bleibt, um mehrere Landeanfliige zu haben.Ist das Modell mit einem Fahrwerk ausges-
tattet kdnnen Sie auf harten Pisten landen. RichtenSie das Modell direkt gegen den Wind aus und setzen Sie mit 1/4 bis 1/3 Gas
zur Landung an. Bevor das Modell aufsetzt sollte der Gaskniippel in der 0-Stellung stehen um Schaden am Propeller oder
anderen Komponenten zu vermeiden.

Instandhaltung

Reparaturen am Schaummodell sollten mit schaumsicheren Klebstoffen wie Heil3kleber, Sekundenkleber speziell fir Schaumst-
off oder 5.min Epoxy erfolgen.Wenn Teile nicht reparierbar sind finden Sie am Ende dieser Anleitung die Ersatzteilliste mit allen
Bestellnummern. Uberpriifen Sie vor und nach jedem Flug ob alle Schrauben am Modell festgezogen sind. Achten Sie insbe-
sondere darauf, dass Spinner und Luftschraube vor jedem Flug fest sitzen und frei drehen.

27



Problemldsungen

Problem

Mogliche Ursache

LOsung

Modell nimmt kein Gas an,
andere Steuerungsbefehle
funktionieren aber

-Regler reagiert nicht
-Gaskanal ist umgekehrt

-Gasknippel ist nicht ganz unten oder Trimmung zu hoch
-Gaskanal am Sender umkehren

Ungewdhnliche
Propellergerausche oder
Vibrationen

-Spinner, Propeller,Motor oder
Motorhalterung defekt

-Spinner oder Propeller lose
-Propeller falsch herum montiert

-Defekte Teile austauschen
-Lose Teile befestigen
-Propeller richtig montieren

Zu kurze Flugdauer oder
Antrieb ist nicht kraftvoll
genug

- Flugakku ist zu leer
- Propeller falsch herum montiert
- Flugakku defekt

- Vollsténdiges Aufladen des Flugakkus
- Flugakku ersetzen

Ruder bewegen sich nicht
oder reagieren nur
langsam auf Steuerbefehle

- Ruder, Ruderhdrner, Anlenkung
oder Servo beschadigt

- Kabel beschadigt oder
Servosstecker lose

- Austauschen oder Reparieren der defekten Teile
- Kabel und Stecker iberprifen

Ruder schlagen in die
falsche Richtung aus

Kanale auf dem Sender sind
umgekehrt

Testen der Servowegeinstellungen und Konfiguration
der Kanéle am Sender

- Motor verliert Leistung

- Motor oder Akku defekt
- Stromzufuhr unterbrochen

- Akku, Empfénger, Regler, Motor und Verkabelung
Uberprifen (austauschen bei Defekt)
- Modell unverziglich landen und Uberprufen

LED am Empfanger blinkt
langsam

Empfanger hat keinen Strom

- Uberpriifen der Verbindung zwischen Regler und
Empféanger.

- Servos auf Defekt Uberprifen.

- Uberbriifen ob der Empfanger korrekt mit dem Sender
gebunden ist

PRKVX1950

90mm Avanti Hauptfahrwerksabdeckung

90mm Avanti Vorderes Fahrwerkssystem
90mm Avanti Hauptfahrwerk System

FMSEV101 90mm Avanti Rumpf

FMSEV102 90mm Avanti Flugel

FMSEV103 Hinterer Rumpf mit Vektorleitwerk

FMSEV104 90mm Avanti Seitenleitwerk

FMSEV105 90mm Avanti Héhenleitwerk

FMSEV106 90mm Avanti Kabinenhaube

FMSEV107

FMSEV108 90mm Avanti Anlenkungsstange

FMSEV109 90mm Avanti LED Satz

FMSEV110 90mm Avanti Lampenabdeckung

FMSEV111 90mm Avanti Radsatz

FMSEV112 90mm Avanti-Rohr

FMSEV113 90mm Avanti Fahrwerksatz vorne

FMSEV114 90mm Avanti Hauptfahrwerksset

FMSEV115

FMSEV116

FMSEV117 90mm Avanti Abziehbilderbogen

FMSEV118 90mm Avanti Schraubensatz

FMSEV119 90mm Avanti Motorhaube

FMSDFX005 90MM Ducted Fan (12-Blatt)
3670-KV1950 Motor

Ersatzteilliste

PRESCO037 120A Brushless Regler

PRSERO003 Predator 13g digitales Metallgetriebe-Servo
positiv mit 300mm Kabel

PRSER004 Predator 13g digitales Metall-Getriebe-Servo
positiv mit 460mm Kabel

PRSERO006 Predator 13g digitales Metall-Getriebe-Servo
positiv mit 700mm Kabel

PRSERO005 Predator 13g digitales Metallgetriebeservo
Ruckwarts mit 460mm Kabel

FMSCONO021 Multi-Steckerset

FMSREX033 E-Retract

FMSREX027 E-Retract
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Anleitung des Brushless Reglers

Specifications

Model (Regular) |Cont. Current|Peak Current|Input Voltage BEC Output Weight Size
5.2V/6V/7.4V adjustable;
FLYFUN 120A V5 120A 150A 3-8S output power continuous| 93g [77*35*19mm

8A, instantaneous 20A

User Guide

Achtung! Der Standard-Gasbereich dieses Reglers ist von
1100us bis 1940us (Futaba's Standard); Benutzer missen
den Gasbereich kalibrieren, wenn sie einen neuen
SKYWALKER Brushless-Regler oder einen anderen Sender
benutzen.

I. Anschlisse

Beschreibung des Signalkabels:

Gas-Signalkabel (weil3/rot/schwarzes dreifarbiges Kabel): Schlief3en Sie es an den TH-Kanal des Empfangers oder Flugreglers an.Der
weilRe Draht ist fur die Ubertragung von Gassignalen, die roten und schwarzen Drahte sind BEC-Ausgangsdrahte.Riickwértsbrems-Sig-
nalkabel (gelbes Kabel): muss in einen beliebigen freien Kanal des Empfangers eingesteckt werden (wenn der Riickwartsbremsmodus
verwendet wird), um das Ein- und Ausschalten der Riickwartsbremsfunktion zu steuern.Programmierkabel (gelbes Kabel): Schlie3en Sie
es an eine LED-Programmierbox an, wenn Sie den Regler programmieren méchten.

Il. ESC/Funk-Kalibrierung

1 Schalten Sie den Sender ein und bringen Sie den Gasknuppel in die oberste Position.

2. eine Batterie an den Regler anschlief3en; der Motor gibt einen Ton "£123" ab, um anzuzeigen, dass der Regler normal eingeschaltet
ist.

3. der Motor gibt zwei kurze Piepténe ab, um anzuzeigen, dass der maximale Gasendpunkt akzeptiert wird.

4) Bewegen Sie den Gashebel innerhalb von 5 Sekunden nach den beiden kurzen Piepténen in die untere Position, die minimale
Position wird 1 Sekunde spater akzeptiert.

5. der Motor gibt einen "Number"-Ton ab, um die Anzahl der eingesteckten LiPo-Zellen anzuzeigen.

6. der Motor gibt einen langen Piepton ab, um anzuzeigen, dass die Kalibrierung abgeschlossen ist.

IIl. Normaler Startvorgang

1) Schalten Sie den Sender ein und bringen Sie den Gasknuppel in die untere Position.

2 Nachdem Sie den Regler an einen Akku angeschlossen haben, zeigt der Motor mit einem "2 123" an, dass der Regler normal
eingeschaltet ist.

3) Der Motor gibt mehrere Pieptdne ab, um die Anzahl der LiPo-Zellen anzuzeigen.

4) Der Motor gibt einen langen Piepton ab, um anzuzeigen, dass der Regler einsatzbereit ist.

ESC-Programmierung

Achtung! Der Standard-Gasbereich dieses Reglers ist von
1100us bis 1940us (Futabas Standard); Benutzer missen den
Gasbereich kalibrieren, wenn sie einen neuen SKYWALKER
Brushless-Regler oder einen anderen Sender benutzen

I. Anschlisse

I. Programmieren Sie lhren ESC mit einer LED ProgramBox
Verdrahtung :

1). Stecken Sie das Programmierkabel (an lhrem ESC) in den
Programmieranschluss der LED-Programmierbox

Note. Stecken Sie das Gassignal-Kabel in den den Stroman-
schluss der LED-Programmierbox und das Programmierkabel (
gelbes Kabel ) in den Programmieranschluss an der LED-Pro-
grammierbox.
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Anleitung des Brushless Reglers

2). (Bei angeschlossenem Akku an den Regler) mussen Sie nach dem Anschluss einer LED-Programmierbox an den Regler zunéchst den
Akku abklemmen und dann wieder an den Regler anschliel3en, um in den Programmiermodus zu gelangen und die Parameter zu tberprifen
und einzustellen. Die tragbare Programmbox ist ein optionales Zubehdrteil fir den Einsatz vor Ort. Seine benutzerfreundliche Oberflache
macht die Programmierung des ESC einfach und schnell. SchlieRen Sie einen Akku an Ihren Regler an, nachdem Sie die LED-Programmier-
box an den Regler angeschlossen haben. Sie kdnnen das zu programmierende Element und die gewtinschte Einstellung tUber die Tasten
"ITEM" & "VALUE" auf der Programmbox auswéahlen und dann die "OK"-Taste driicken, um alle neuen Einstellungen in Ihrem ESC zu
speichern.

Achtung! Nach dem Einstellen der Parameter mussen Sie den Regler aus- und wieder einschalten. Andernfalls werden die neuen Parameter
nicht wirksam.

I1l. Programmieren Sie lhren ESC mit dem Sender

Sie besteht aus 4 Schritten: Eintritt in die Programmierung — Auswahl der Parameterpositionen — Auswahl der Parameterwerte — Beenden
der Programmierung

1. die Programmierung eingeben Schalten Sie den Sender ein, bringen Sie den Gasknuppel in die oberste Position und schliel3en Sie einen
Akku an den Regler an, 2 Sekunden spéter piepst der Motor zuerst "B-B-" und dann 5 Sekunden spéter, um anzuzeigen, dass Sie sich im
Programmiermodus des Reglers befinden.

2. wahlen Sie die Parameterpositionen
Nachdem Sie die Programmierung eingegeben haben, horen Sie die folgenden 12 Arten von Signalténen im Kreis. Bewegen Sie den
Gasknuppel in die untere Position Innerhalb von 3 Sekunden nach dem Erténen eines Signaltons wird der entsprechende Parameter einge-

geben.

1.“B-" Brake Type (1 Short B) 7."B—B-B-" Timing (1 Long B & 2 Short Bs)
2.“B-B-" Brake Force (2 Short Bs) 8. “B——B-B-B-" Active Freewheeling (1 Long B & 3 Short Bs)
3.“B-B-B-"  Voltage Cutoff Type (3 Short Bs) 9. “B——B-B-B-B-" Search Mode (1 Long B & 4 Short Bs)
4.“B-B-B-B-" LiPo Cells (4 Short Bs) 10. “‘B—B—" Factory Reset (2 Long Bs)

5 “B— Cutoff Voltage (1 Long B) 11. “B—B——2B-"  Exit (2 Long Bs & 1 Short B)
6. “B——B-" Start-up Mode (1 Long B & 1 Short B)

Hinweis: Ein langes "B--" entspricht 5 kurzen "B-", d. h. ein langes "B--" und ein kurzes "B-" stellen das sechste Element in "Select Parameter
Items" dar.

Il. Parameterwerte auswahlen

Der Motor piept verschiedene Arten von Pieptonen in regelmaRigen Abstanden, bewegen Sie den Gasknippel in die oberste Position,
nachdem Sie eine Art von Piepton gehort haben. gelangen Sie zum entsprechenden Parameterwert, dann héren Sie, wie der Motor ein
" ausgibt, um anzuzeigen, dass der Wert gespeichert wurde, dann gehen Sie zuriick zu"Select Parameter Items" und fahren Sie mit der
Auswahl anderer Parameter fort, die Sie anpassen méchten.

Values (Bs) B- B-B- B-B-B- B-B-B-B- B
liems 1 2 3 4 5
Brake Type Disabled Normal *Reverse Linear Reverse
Brake Force *Low Medium High
Voltage Cutoff Type *Soft Hard
LiPo Cells *Auto Calc. 3S 4S 5S 6S
Cutoff Voltage Disabled Low *Medium High
Start-up Mode *Normal Soft Very Soft
Timing Low *Medium High
Acitve Freewheeling *On Off
Search Mode *Off 5min 10min 15min

VI. Beenden Sie die Programmierung
Bewegen Sie den Gasknippel innerhalb von 3 Sekunden nach dem Ertdnen von "zwei langen und einem kurzen Piepton" (vom Motor) in
die untere Position.Nun kénnen Sie den Programmiermodus verlassen. Der Motor piepst "Number" um die Anzahl der eingesteckten
LiPo-Zellen anzuzeigen und dann einen langen Piepton, um anzuzeigen, dass das Stromversorgungssystem betriebsbereit ist.

I HINWEIS: Die mit * gekennzeichneten Werte sind die werkseitigen Standardeinstellungen.
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Programmierbare Elemente

1. Bremstyp

1.1 Normale Bremse

Wenn Sie diese Option ausgewahlt haben, wird die Bremsfunktion aktiviert, wenn Sie den Gashebel in die untere Position bringen. In
diesem Modus entspricht der Bremswert der eingestellten Bremskratft.

1.2 Ruckwartsbremse

Nachdem Sie diese Option ausgewahlt haben, missen Sie das Ruckwartsbrems-Signalkabel (der Signalbereich muss derselbe sein wie
der Gasbereich)in einen beliebigen freien Kanal des Empfangers eingesteckt werden, und Sie kdnnen die Motorrichtung tber diesen
Kanal steuern. Der Kanalbereich von 0-50% ist die Standard-Motordrehrichtung, und der Kanalbereich von 50% bis 100% bewirkt, dass
sich der Motor gegen den Uhrzeigersinn dreht. Der Kanalsteuerkniippel sollte beim ersten Einschalten des Reglers im Kanalbereich von
0-50% (besser 0) stehen. Nachdem die Reverse-Funktion aktiviert ist, bleibt der Motor zunachst stehen, dreht dann in die umgekehrte
Richtung und steigt dann auf die Geschwindigkeit die dem Gaspedal entspricht. Entweder Signalverlust, egal ob Riickwéartsbrems- oder
Drosselklappensignalverlust wahrend des Fluges, kann dazu fuihren, dass der Schutz gegen den Verlust des Drosselklappensignals
aktiviert wird.

1.3 Lineare Ruckwartsbremse

Nach Auswabhl dieser Option muss das Rickwartsbremssignal in einen beliebigen freien Kanal des Empfangers eingesteckt werden, und
Sie kénnen Sie kénnen die Motorrichtung tber diesen Kanal steuern. Dieser Kanal sollte auf einen linearen Schalter (in der Regel ein
Drehknopf am Sender) eingestellt sein. Drehen Sie den Schalter des linearen Kanals, um die Umkehrfunktion zu aktivieren. Die
Geschwindigkeit des Motors wird Uber den linearen Kanalschalter gesteuert. Wenn wird der anfangliche Drosselwert auf 10% gesetzt und
der Drosselhub des Linearschalters auf 1,34ms-1,79ms eingestellt. Der Kanalkntippel sollte auf 0% Gas stehen, wenn Sie den Regler
zum ersten Mal einschalten. Entweder Signalverlust, egal ob riickwérts Brems- oder Gassignalverlust wahrend des Fluges, kann dazu
fuhren, dass der Gassignalverlustschutz aktiviert wird.

2. Brake Force
This item is only effect in the “Normal brake” mode ,The higher the level, the stronger the braking effect , where the low/medium/high
corresponds to the braking force: 60%/90%/100%

3. Art der Spannungsabschaltung

3.1 Weiche Abschaltung

Nach Auswahl dieser Option wird der Regler die Leistung innerhalb von 3 Sekunden nach Aktivierung des Unterspannungsschutzes
schrittweise auf 60% der vollen Leistung reduzieren.

3.2 Harte Abschaltung

Nach Auswabhl dieser Option schaltet der Regler die Leistung sofort ab, wenn der Unterspannungsschutz aktiviert wird.

4. LiPo-Zellen
Der Regler berechnet automatisch die Anzahl der eingesteckten LiPo-Zellen gemaf der Regel "3,7V/Zelle", wenn "Auto Calc.
ausgewahlt ist, oder Sie konnen diesen Punkt manuell einstellen.

5. Abschaltspannung

Wenn diese Option ausgeschaltet ist, ist die Unterspannungsschutzfunktion deaktiviert. Dartiber hinaus wird der Schutzspannungswert
der Unterspannungsschutzfunktion Der Schutzspannungswert der Unterspannungsschutzfunktion, der den Modi niedrig/mittel/drei
entspricht, betragt etwa 2,8 V/Abschnitt, 3,0 V/Abschnitt und 3,4 V/Abschnitt. Dieser Wert entspricht der Spannung einer einzelnen
Batterie, multipliziert mit der Anzahl der Lithiumbatterien, die vom elektronischen Regler automatisch erkannt werden, oder mit der Anzahl
der manuell eingestellten Lithiumbatterien, was dem Schutzspannungswert der Batterie entspricht. (Beispiel: Wenn die Schutzschwelle fur
niedrige Spannung Schutzschwelle von 3 Lithiumbatterien mittel ist, betragt die Schutzspannung der Batterien 3X3.0=9.0V)

6. Anfahrmodus
Hier wird die Gasannahmezeit der ESC-Beschleunigung von 0% bis 100% eingestellt. Normal/Soft/Very Soft entsprechen ca.
200ms/500ms/800ms entsprechend

7. Zeitsteuerung
Hier kann das Timing des Antriebsmotors eingestellt werden. Die Werte niedrig/mittel und hoch sind jeweils: 5°/15°/25°.

8. Aktiver Freilauf (DEO)
Dieses Element ist zwischen "Aktiviert" und "Deaktiviert" einstellbar und ist standardmafig aktiviert. Wenn sie aktiviert ist, kdnnen Sie eine
bessere Linearitat der Drosselklappe oder eine sanftere Gasannahme.

9. Suchmodus
Nachdem diese Option ausgewahlt wurde, wird der ESC den Motor zwitschern lassen, wenn der Gashebel auf 0% steht und bis zur
eingestellten Zeit weiterfahren.
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Trouble Shooting

Troubleshooting

Trouble

Warning Tones

Causes

Solutions

Der ESC funktionierte nicht,
nachdem er eingeschaltet wurde

Die Eingangsspannung lag
aulRerhalb Betriebsspannungs-

Stellen Sie die Einschaltspannung ein
und stellen Sie sicher, dass sie im

dem Flug weiter Flug beendet,
aber der Akku war aber noch mit
dem ESC verbunden

und der Motor weiter piepte. BB, BB, BB...... bereich des ESC. Betriebsspannungsbereich Bereich des
ESC liegt.

Der ESC funktionierte nicht, Der ESC empfangt kein Priifen Sie, ob der Sender und der

nachdem er eingeschaltet wurde, Gassignal vom Empfanger. Empfanger gut verbunden sind, wenn eine

wahrend der Motor weiter piept. B-, B-, B-, B-...... schlechte Verbindung zwischen dem
Regler und dem Empfénger besteht.

Der ESC funktionierte nicht, Der Gasknuippel wurde nicht in die | Bringen Sie den Gaskniippel in die

nachdem er eingeschaltet wurde “B,B,B,B...... ! untere Position gebracht. untere Position und kalibrieren Sie den

und der Motor weiter piepte. Gasbereich.

Der ESC funktionierte nicht nach Der von Ihnen eingestellteGas- Kalibrieren Sie den Gasbereich neu.

der Gaskalibrierung, wahrend der B,B,B,B...... bereich war zu eng.

Motor weiterhin piept.

Die ESC-Leistung wurde plotzlich Der thermische Schutz des ESC Verbessern Sie die Warmeableitung

wahrend des Fluges auf 50% wurde aktiviert (z.B. durch Einbau eines Lufters)

reduziert, der Motor piepte nach oder reduzieren Sie die ESC-Last.

dem Flug weiter Flug beendet, “BB, BB, BB...... !

aber der Akku war aber noch mit

dem ESC verbunden

Die ESC-Leistung wurde plétzlich Die Unterspannungsabschaltung Wechseln Sie den Akku; senken Sie

wahrend des Fluges auf 50% Schutz wurde aktiviert. die Abschaltspannung oder deaktivieren

reduziert, der Motor piepte nach Sie den LVC-Schutz (wir empfehlen

“BBB, BBB, BBB......" dies nicht).

Vielfacher Schutz
1. Start-up-Schutz:

chaltet wird).

3. Schutz vor Gas-Signalverlust:

4. Uberlastungsschutz:

5. Unterspannungsschutz:

2. Thermischer Schutz des Reglers:

Der Regler reduziert allmahlich die Leistung, schaltet sie aber nicht ab, wenn die Temperatur des Reglers tber 120°C steigt. Um sicherzus-
tellen, dass der Motor noch etwas Leistung erhélt und keine Abstirze verursacht, betrégt die maximale Reduzierung etwa 60% der vollen
Leistung. (Hier beschreiben wir die Reaktion des ESC im Soft-Cutoff-Modus, wahrend im Hard-Cutoff-Modus die Leistung sofort abges-

6. Schutz bei abnormaler Eingangsspannung:
Wenn die Batteriespannung nicht innerhalb des vom Regler unterstiitzten Eingangsspannungsbereichs liegt, 10st der Regler den Schutz
vor anormaler Eingangsspannung aus. und der Regler steuert den Motor an, um einen Alarm auszuldsen.

Der ESC uberwacht die Motordrehzahl wéahrend des Startvorgangs. Wenn die Drehzahl nicht mehr ansteigt oder der Drehzahlanstieg nicht
stabil ist, wird dies vom ESC als Startfehler gewertet. Wenn zu diesem Zeitpunkt die Drosselmenge weniger als 15% betragt, wird der
Regler versuchen, automatisch neu zu starten.Ist er grof3er als 20 %, muissen Sie den Gashebel zuerst in die untere Position zurtickbewe-
gen und dann den Regler neu starten.(Mogliche Ursachen fiir dieses Problem: schlechte Verbindung/Unterbrechung zwischen dem ESC
und den Motorkabeln, blockierte Propeller, usw.)

Wenn der Regler einen Signalverlust von mehr als 0,25 Sekunden feststellt, schaltet er die Leistung sofort ab, um einen noch groé3eren
Verlust zu vermeiden, der durch die kontinuierliche Hochgeschwindigkeitsdrehung von Propellern oder Rotorblattern verursacht werden
kann. Der Regler nimmt den entsprechenden Ausgang wieder auf, sobald normale Signale empfangen werden.

Der Regler unterbricht die Stromzufuhr oder startet sich automatisch neu, wenn die Last plétzlich auf einen sehr hohen Wert ansteigt.
(MdglicheUrsache fiir einen plotzlichen Lastanstieg ist, dass die Propeller blockiert sind).

Wenn die Batteriespannung niedriger ist als die vom Regler eingestellte Abschaltspannung, 16st der Regler den Unterspannungsschutz
aus. Wenn die Batteriespannung auf Soft Cutoff eingestellt ist, wird die Batteriespannung auf maximal 60% der vollen Leistung reduziert.
Bei Einstellung auf harte Abschaltung , wird der Ausgang sofort abgeschaltet. Nachdem der Gashebel wieder auf 0% steht, treibt der
Regler den Motor an, um den Alarm auszulésen.
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ATTENTION': Lisez intégralement ce manuel d'utilisation pour vous familiariser avec les caractéristiques de ce produit avant de
I'utiliser. Ne pas utiliser correctement ce produit peut entrainer des dommages au produit, aux biens matériels et causer des
blessures graves.

Il s’agit d’'un produit de loisir technique, sophistiqué, et non d’'un jouet. Il doit étre utilisé avec précaution et bon sens, et requiert
guelques connaissances de base en mécanique. Ne pas utiliser ce produit en sécurité et de maniere responsable peut
entrainer des blessures ou des dégats au produit et envers des tiers. Ce produit n’est pas prévu pour une utilisation par des
enfants sans la surveillance directe par un adulte.

Ce manuel contient des instructions concernant la sécurité, I'utilisation et I'entretien. Il est essentiel de lire et de suivre toutes
les instructions et de respecter les avertissements de ce manuel avant de monter, de régler ou d'utiliser le produit, de facon &
I'exploiter correctement et éviter les dégats ou blessures graves.

Consignes de sécurité et avertissements

En tant qu'utilisateur de ce produit, vous étes seul responsable de son utilisation, de maniere a ne pas vous mettre endanger,
et a ne pas mettre les autres en danger, et a ne pas endommager ce produit ou causer de dégats a des tiers. Ce modele est
piloté par un signal radio qui peut étre soumis a des interférences provenant de sources variées que vous ne contrdlez pas.
Ces interférences peuvent causer une perte momentanée de contréle, aussi est-il prudent de toujours garder une distance de
sécurité dans toutes les directions, autour de votre modeéle, cette marge vous aidant a éviter les collisions ou les blessures.
Age recommandé : Ce produit ne doit pas étre utilisé par des enfants de moins de 14 ans. Ce n’est pas un jouet.

* N'utilisez jamais votre modele avec des piles faibles dans I'émetteur.

« Utilisez toujours votre modele dans un espace vaste, sans véhicules, sans circulation et sans personnes.

* N'utilisez pas le modele dans les rues, ou vous pourriez occasionner des blessures ou des dégats.

* N‘utilisez jamais le modele pour quelque raison que ce soit dans la rue ou dans des zones peuplées.

« Suivez soigneusement les instructions et les conseils de ce manuel et ceux des équipements optionnels

(chargeurs, accus rechargeables, etc.).

* Tenez tous les produits chimiques, les petites pieces et tout composant électrique hors de portée des enfants.

* L'humidité peut causer des dégats a I'électronique. Evitez d‘exposer a l'‘eau les équipements non congus

spécialement a cet effet et spécialement protégeés.

* Ne léchez pas, et ne placez aucune partie du modele dans votre bouche, car cela peut entrainer des blessures

graves et méme la mort.

Avertissement concernant les accus Lithium Polymere (LiPo)

Attention : Suivez toujours les instructions du fabricant pour utiliser les accus et vous en débarrasser. Un mauvais usage

d'accus LiPo peut entrainer un incendie, des dégats matériels ou des blessures graves.

En manipulant, chargeant ou utilisant des accus LiPo, vous assumez tous les risques associés aux accus au Lithium.

» Si a n'importe quel moment, I'accu commence a gonfler, arrétez immédiatement de l'utiliser !

» Charger ou décharger un accu gonflé peut entrainer un incendie.

» Stockez toujours les accus a température ambiante dans un espace sec pour augmenter la durée de vie de I'accu.
Transportez ou stockez toujours les accus dans une plage de températures de 5 a 48 °C. Ne stockez pas les accus
ou le modele dans une voiture ou directement a la chaleur du soleil. Un accu stocké dans une voiture chaude peut
étre endommagé et éventuellement prendre feu.

» N'utilisez jamais un chargeur pour accus NiMh. Ne pas charger avec un chargeur compatible LiPo peut entrainer un
incendie, entrainant des blessures et des dégats matériels.

» Ne déchargez jamais les éléments LiPo a moins de 3 V par élément.

> Ne laissez jamais une charge se faire sans surveillance.

» Ne chargez jamais un accu endommagé.

» Vous devez charger les accus LiPo uniquement avec un chargeur spécial LiPo. Lisez bien les instructions de votre
chargeur avant usage. Quand vous chargez I'accu, vérifiez que I'accu est sur une surface ininflammable. Il est
également conseillé de placer les accus LiPo dans un sac résistant au feu que vous trouverez facilement dans les
magasins de modélisme ou sur les boutiques en ligne.
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Introduction

Lancement de choc pour I'’Avanti 90 mm EDF Edition 18e Anniversaire !

Contexte :

L’Avanti de FMS est un avion développé conjointement par I'équipe FMS et I'’équipe de Sebart en ltalie. Congu au départ en
Italie puis extrapolé avec les standards de conception de FMS, I'’Avanti réuni toute I'essence des designs Chinois et Italiens.
Avec I'approbation officielle de Sebart, la qualité est encore plus garantie.

A propos du modele :

Notre conception des produits reste toujours la méme : “Apparence parfaite, performances excellentes”. En partant de la, nous
voulions que I'’Avanti 90 mm EDF ressemble le plus possible a l'original, tout en améliorant les performances de maniabilité et
les qualités de vol aux basses vitesses de nos jets a turbine de 90 mm précédents. Pour atteindre ces objectifs ambitieux, les

ingénieurs ont passé plus d’'un an en recherche et développement.

L’avion FMS équipé d'une turbine de 90 mm présente un seuil de décrochage faible, une grande tolérance aux erreurs et une
facilité de contrdle lors des virages et spirales. Il est souple et précis en vol, réalisant aisément du vol sur la tranche, du vol dos,
les tonneaux, vrilles, boucles et autres figures. Le fuselage arriére peut étre upgradé par l'installation d’'un ensemble de poussée
vectorielle (vendu séparément), a l'intention des modélistes expérimentés voulant se mesurer aux manceuvres exceptionnelles
comme les vrilles plates. Les ingénieurs de R&D ont dit a I'issue de la quatrieme phase du développement : “Avec I'ensemble
vectoriel et le controleur de vol Reflex, les modélistes peuvent évoluer vraiment comme ils le veulent dans le ciel”.

La combinaison d’'un ensemble de turbine électrique de 90 mm a 12 pales et a haut rendement, d’'un moteur & haute puissance
Inrunner 3670-KV1950 et d'un contrbleur brushless 120 A de haute qualité avec la batterie conseillée 6S 5000 & 6000 mAh offre
des performances incomparables pour le vol. Le temps de réponse des gaz est quasiment instantané et le son de la turbine est
particulierement immersif. Ce jet a I'échelle combine des qualités de vol trés souples d’un avion de sport et une agilité permettant
des figures de voltige incroyables et de trés hautes vitesses.

De plus, I'’Avanti 90 mm EDF intégre les techniques les plus récentes pour sa structure et son montage, comme une cellule
entierement vissée, des commandes sur rotules et un systeme de multiconnecteur, permettant un montage facile et rapide. Il est
équipé d'un train rentrant électronique avec protection contre les surintensités et des jambes en métal a roues tirées usinées
CNC. L’Avanti peut ainsi résister a des atterrissages durs. Les pneus résistants a I'usure sont adaptés aux décollages et
atterrissages sur des surfaces difficiles. Quatre feux de navigation sont répartis aux extrémités des ailes et sur et sous le
fuselage, pouvant clignoter pour ajouter au réalisme et I'intérét du vol lors de vols crépusculaires.

L’Avanti 90 mm EDF est du premier choix dans sa catégorie, en termes d’assemblage, de qualités de vol au décollage, en vol et
a l'atterrissage, et il est idéal pour faire progresser les modélistes expérimentés.

Spécificités :

1. Configuration électronique : Controleur brushless 120 A de haute qualité, moteur inrunner 3670 KV1950 a haute puissance,
ensemble turbine de 90 mm & 12 pales & haut rendement, servos digitaux de haute précision a pignons métal.

2. Performances et plage de vitesse trés polyvalentes, permettant le vol de loisirs, & haute vitesse ou acrobatique ainsi que des
décollages et atterrissages en souplesse sans difficulté.

3. Trains rentrants électroniques avec protection contre les surintensités et avec jambes en métal a roues tirées usinées CNC,
résistant efficacement aux atterrissages durs.

4. Volets efficaces augmentant significativement le coefficient de portance de I'avion.

5. Feux de navigation réalistes clignotants (a I'exception du feu au-dessus du fuselage) et son de la turbine rproche de celui d’'un
réacteur.

6. Fuselage et ailes en deux parties pour un transport et un stockage faciles.

7. Verriere transparente sur cabine a verrou avec tableau de bord et pilote réalistes.

8. Vaste logement de batterie pour recevoir des batteries de différentes tailles et de fabricants variés.

9. Commandes de vol sur rotules pour plus de débattement et de précision.

10. Montage de la cellule par vis

11. Peinture & base aqueuse respectueuse de I'environnement

12. Mousse EPO 34.5 a haute résistance.
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Avant le montage, merci de contrdler le contenu du kit. Le schéma ci-dessous détaille le contenu du kit et la numérotation.Si
quelque élément est manquant ou défectueux, identifiez le nom ou le numéro de la piéce (reportez-vous a la liste des pieces de
rechange page 16 de ce manuel), puis contactez votre magasin local ou contactez-nous : support@fmsmodel.com

Caractéristiques Avanti
(Standard)

Envergure :1290mm /50.8 in

Longueur hors tout : 1360mm /53.5 in

Poids en ordre de vol : ~ 3200g

Format du moteur : 3670-KVV1950

Charge alaire : 100 g/dm? ( 0.190z/in?)

Surface alaire :32dm2 (495.8 sq.in)

Contrdleur brushless : 120A

Servos : 13gX8pcs

EDF: 90mm Ducted Fan 12-blade

Batterie recommandée: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢

Caractéristiques Avanti

(Avec poussée vectorielle —vendue a part)
Envergure :1290mm /50.8 in

Longueur hors tout : 1440mm /56.7 in
Poids en ordre de vol : ~ 3400g
Format du moteur : 3670 KV1950
Charge alaire : 106 g/dm? ( 0.20z/in?)
Surface alaire : 32dm2 (495.8 sq.in)

Contrdleur brushless : 120A

Servos :13gX10pcs

EDF: 90mm Ducted Fan 12-blade

Batterie recommandée: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45c

: Fuselage avant

. Ailes
: Dérive

A

B

C

D : Stabilisateur horizontal
E : Trappe-cabine

F : Clés d'ailes

G : Fuselage arriere

H : Cdne de nez

I : Vis (HKM3.0x10mm x 11, HKM3.0x16 x 3)
J : Fuselage arriére avec tuyere vectorielle

(Piece optionnelle)
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Montage du modele

Montage du fuselage

1. Alignez les fuselages avant et arriere comme
montreé.

2. Avec les vis fournies (HKM3.0x10mm x 1,
HKM3.0x16 x 3), fixez les parties avant et arriere
du fuselage sur le dessus, le dessous, et les cotés
gauche et droit.

Montage des ailes

HKM3.0*16mm
i 4 |

1. Glissez les deux clés d’ailes dans le fuselage comme montré. Glissez ensuite les deux ailes sur les clés

d’ailes et dans les logements d'ailes du fuselage.
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Montage du modele

2. Fixez les deux ailes au fuselage a I'aide des vis A HKM3.0*10mm |
fournies (HKM3.0x10mm x 4).

Montage du stabilisateur horizontal

1. Ouvrez le sachet d’accessoires et sortez le cordon en Y. Branchez les fils des servos de profondeur
droit et gauche sur le cordon en Y. Ensuite, passez I'autre extrémité du cordon en Y au travers de la piece
en plastigue comme montré et branchez-la sur la rallonge marquée « ELE » qui est dans le fuselage.

2. Insérez le stabilisateur horizontal a I'arriere du fuselage et fixez-le en position a I'aide des vis fournies.

Montage de la dérive
1. Branchez le servo de gouverne de direction sur la rallonge notée « RUD » qui est dans le fuselage.
Ensuite, insérez la dérive dans la fente a I'arriere du fuselage et fixez la en position a I'aide des vis
fournies (HKM3.0*10mm x 3).
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Montage du modéle

Montage du nez

1. Montez le cbne de nez a I'avant du fuselage, en
vous assurant qu'’il est monté dans le bon sens.

Fuselage arriere avec tuyere vectorielle (vendue a part)

1. Ouvrez le sachet d’accessoires et sortez les rallonges nécessaires (si le nombre de voies du récepteur
est insuffisant, le sachet contient deux cordons en Y utilisables par les modélistes). Branchez les fils des
servos de commande de la tuyére vectorielle aux rallonges, puis alignez les fuselages avant et arriére

comme montré.

2. Avec les vis fournies (HKM3.0x10mm x 1,HKM3.0x16 x 3), fixez les parties avant et arriere du fuselage

sur le dessus, le dessous, et les c6tés gauche et droit.

3. Ouvrez le sachet d’accessoires et sortez le lest et la vis. Poussez le lest le plus en avant possible dans le

nez puis fixez-le en place avec la vis fournie (KA2x8).

KA2*8mm
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Mise en place de la batterie

1. Enlevez la trappe d'acces a la batterie.

2. Tirez la face "douce" du velcro adhésif situé dans le
fuselage.

Collez cette face a votre pack d'accus.

3. Placez un pack d'accus dans le fuselage et attachez-le
avec

les sangles d'accu pré-installées

Note : Le centre de gravité peut étre ajusté en déplacant la
batterie d'avant en arriére. Il est capital d'avoir un centrage
correct afin d'obtenir de bonnes qualités de vol.

Taille du compartiment a piles:210 x 85 x 65mm

Connexion du récepteur

Récepteur
Les cordons venant de la platine de connexion des servos Ailerons 1 Voie 1
doivent étre connectés a votre récepteur dans I'ordre indiqué. —Ailerons
Rangez les fils dans la cavité vers l'arriere du logement de Profondeur 2 Voie 2
batterie. — Profondeur
Gaz 3 Voie 3
Note:L'ordre des voies peut différer selon les marques de Directi 4 —96‘2
radio.Reportez-vous a la notice de votre ensemble radio.L'or- irection Voie 4
dre indiqué est celui utilisé entre autres par Futaba. _ —Direction
Train 5 Voie 5
—Train
\/oie auxiliaire 6 Voie 6
—Aux

Préparation du modele au vol

Informations importantes concernant le contréleur brushless et le modéle

1.Le contrbleur brushless inclus dans votre modéle est équipé d'un démarrage sécurisé. Si l'accu de propulsion est branché au
contréleur alors que le manche de gaz n'est en position moteur coupé, le moteur ne démarrera pas tant que le manche n'aurapas
été ramené en position moteur coupé. Une fois le manche de gaz en position moteurcoupé, le moteur émet une série de "bips".
Plusieurs "bips" avec la méme tonalité indiquent que le contréleur a détecté les éléments de I'accu. Le nombre de "bips" corre
spond au nombre d'éléments détectés. Le moteur est alors armé et démarrera dés que le manche de gaz sera bougé.

2.Le moteur et le contréleur sont pré-connectés et le sens de rotation du moteur doit étre correct. Si pour une quelconque raison,
le moteur tourne dans le mauvais sens, inversez simplement deux des trois fils du moteur pour inverser le sens de rotation.

3.Choix et installation de I'accu : Nous conseillons un accu LiPo 22.2V 5000mAh-6000mAh 45c. Si vous utilisez un autre type
d'accu, il doit étre un 6S (22.2V), avec au moins 5000mAh-3200mAh de capacité et au moins 45C de capacité de décharge.
Votre accu doit avoir a peu pres la méme capacité, les mémes dimensions et le méme poids que I'accu LiPo 22.2V
5000mAh-6000mAh 45c afin de rentrer dans le fuselage sans modifier le centrage de maniére significative.
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Préparation du modele au vol

Réglages de I'émetteur et du modele

Avant de commencer, appairez votre récepteur a votre émet-
teur.Merci de vous reporter a la notice de votre ensemble radio
pour effectuer cette opération correctement.

ATTENTION: Pour éviter les blessures, NE MONTEZ PAS
I'hélice sur l'axe du moteur pendant que vous contrOlez les
gouvernes. N'armez pas le contréleur et n'allumez pas I'émet-
teur tant que le manuel de I'émetteur ne vous le précise pas.

CONSEILS : Assurez-vous que les manches de I'émetteur sont
au neutre (Direction, profondeur et ailerons) et que les gaz sont
sur "moteur coupé". Assurez-vous que chaque aileron se leve et
se baisse de la méme valeur. Ce modéle se comporte bien
quand les débattements des ailerons vers la gauche et vers la
droite sont identiques.

Bougez les commandes de I'émetteur pour vous assurer que

les gouvernes réagissent correctement. (Voir les schémas
ci-contre).

Controle des débattements

Les débattements conseillés pour votre FMS sont les suivants (Réglages de doubles débattements)

Incliner a gauche '

suous|Iy

Jnapuojouid

uonosalilg

Lacet a droite

CONSEILS : Pour le premier vol, pilotez le modéle
avec les petits débattements. La premiére fois que

Grands débattements

Petits débattements

vous utiliserez les grands débattements, veillez a  |profondeur

14mm haut / bas

10mm haut / bas

voler a vitesse moyenne, c'est uniquement pour

) N Aileron
des figures EXTREMES. erons

16mm haut / bas

12mm haut / bas

Direction

22mm gauche / droite

16mm gauche / droite

Volets

50mm haut / bas

40mm haut / bas
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Réglage des guignols et des palonniers de servos

Guignols Palonniers Plus de débattement

é
@ Moins de débattement

Le tableau montre les réglages d'usine des guignols et
des palonniers de servos. Faites voler le modéle avec
les réglages d'usine avant de faire des modifications.

Aprés avoir volé, vous pouvez choisir de modifier les
positions des commandes pour personnaliser la
réponse des gouvernes. Reportez-vous au tableau
ci-dessous.

Ailerons | Direction | Profondeur

volets
B

Avant de monter les ailes, le stabilisateur horizontal et la ball head
dérive, il est préférable d'installer par avance les tringleries
de commande des ailerons, des volets, des gouvernes de
profondeur et de la gouverne de direction.

Assurez-vous que les servos sont au neutre. Fixez le pli en
« Z » des tringleries d’ailerons, de volets, des gouvernes de
direction et de profondeur dans les trous des palonniers des
servos correspondants comme montré (reportez-vous au
chapitre « Réglage des guignols et des palonniers de
servos » du manuel pour utiliser le trou adapté). Ensuite,
clipsez la chape sur la rotule du guignol de commande.

Quand vous réglez le centrage de votre modele, ajustez la A = 5\

position de l'accu selon les besoins pour que le modéle soit a
plat ou légerement nez bas. C'est le bon point d'équilibrage
pour votre modéle. Aprés les premiers vols, le centrage peut i 125-135mm
étre ajusté en fonction de vos préférences. S

1. Le centre de gravité conseillé pour votre modele est entre
125 et 135mm en arriére du bord d'attaque de l'aile (comme
montré) quand le pack d'accus et installé. Tracez la position du
centre de gravité sur le dessous de l'aile.

2.Pour équilibrer votre modéle, portez-le au niveau des "
marques faites sous les ailes, soit sur vos doigts, soit a l'aide
d'un équilibreur disponible dans le commerce. C'est le bon
point d'équilibre pour votre modele. Assurez-vous que le
modéle est monté et en ordre de vol avant de I'équilibrer.
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Avant de faire voler le modele

Trouvez un site de vol adapté

Trouvez un site de vol dégagé, a I'écart de batiments, d'arbres,de lignes électriques ou autres obstacles. Jusqu'a ce que vous
sachiez exactement I'espace dont vous avez besoin et que vous maitrisiez parfaitement votre avion, choisissez un site qui
fasse au moins la surface de deux a trois terrains de football.Un site réservé a la pratique de I'aéromodélisme est encore
mieux. Ne volez jamais a proximité de personnes, tout particulierement d'enfants qui peuvent divaguer de fagon imprévisible.

Faites un test de portée de votre radio

Par précaution, un test de portée doit étre effectué avant le premier vol de chaque session de vol. Le test de portée est une
bonne fagon de détecter des problemes qui peuvent entrainer une perte de contréle, comme des piles faibles, des éléments
de la radio défectueux, ou un brouillage radio. En général, il vous faut un assistant et vous devez le faire sur le site méme ou
vous allez voler. d'enfants qui peuvent divaguer de fagon imprévisible.

Allumez d'abord votre émetteur, puis montez un accu complétement chargé dans le fuselage. Branchez I'accu sur le
contrbleur et placez la trappe.

Pensez a ne pas heurter le manche de gaz, sans quoi, I'nélice se mettra a tourner, pouvant causer des dégats ou des
blessures.

NOTE: Reportez-vous aux instructions de votre ensemble radio pour connaitre la procédure de test de portée. Si les
commandes ne répondent pas correctement ou si quoi que ce soit semble anormal, ne faites pas voler le modéle avant
d'avoir trouvé le probléme et de I'avoir corrigé. Assurez-vous que les fils de servos sont correctement connectés sur le
récepteur et que les piles ou accus de I'émetteur sont bien chargées.

Surveillez votre temps de vol

Surveillez et limitez votre temps de vol avec un chronometre (une montre-chrono, ou un chrono sur votre émetteur s'il en est
équipé). Quand les accus faiblissent, vous constatez en général une baisse de puissance avant que le contréleur ne

coupe le moteur. Donc, des que I'avion perd de la vitesse, vous devez atterrir. Souvent (mais pas toujours), vous pouvez
remettre le moteur en marche brievement quand le contréleur aprés que le contréleur ait coupé le moteur, en gardant le
manche de gaz tout en bas quelques secondes.

Pour éviter un atterrissage en plané des votre premier vol,nous vous conseillons de tabler sur une valeur prudente de 4
minutes. Quand les 4 minutes sont atteintes, posez-vous sans attendre.

Pilotage du modelev

Décollage

En mettant progressivement les gaz, maintenez l'axe avec la direction, le modéle va accélérer rapidement. Quand le
modele a assez de vitesse pour voler, mettez-le en montée sur un angle raisonnable et constant. Il va monter avec un bon
angle d'attaque(AOA).

Vol

Choisissez toujours une zone vaste et dégagée pour faire voler votre avion. L'idéal est de voler sur le site d'un club
d'aéromodélisme. Si ce n'est pas le cas, évitez toujours de voler a proximité de maisons, d'arbres, de lignes électriques et
de batiments. Vous devez aussi éviter de voler sur des zones tres peuplées, comme les parcs publics, les cours d'écoles, ou
des terrains de sport. Consultez les lois et reglements locaux avant de choisir votre site de vol. Apres le décollage, prenez
de la hauteur. Montez pour tester tous les régimes de vol, ycompris les hautes et basses vitesses. Apres avoir pris en

main votre modele, vous pourrez faire des passages bas et rapides, du vol sur le dos, des loopings et des tonneaux.

Atterrissage

Des que le moteur de votre modele donne des a-coups (LVC)ou que vous sentez une diminution de puissance, posez-vous.
Si vous avez un émetteur avec un chronometre, réglez-le pour avoir la possibilité de faire plusieurs approches. Le train
tricycle du modele permet de se poser sur des pistes en dur.

Alignez le modéle face au vent et laissez-le descendre vers le sol. Gardez 1/4 a 1/3 de puissance pour avoir assez d'énergie
pour faire un bel arrondi. Avant que le modeéle ne touche le sol,réduisez complétement le moteur pour éviter d'endommager
I'nélice ou d'autres éléments. La clé d'un atterrissage réussi réside dans le dosage des gaz et de la profondeur dans
I'approche finale et durant I'arrondi pour que le modele touche le sol en douceur sur ses trois roues a la fois.
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Pilotage du modélev

Entretien

Les réparations de la mousse doivent se faire avec des colles adaptées aux mousses expansées comme la colle thermofus-
ible, la cyano spéciale mousse, et I'époxy 5 minutes. Si les piéces ne sont pas réparables, consultez la liste des pieces de

rechange pour commander & l'aide des références.
Vérifiez toujours que toutes les vis du modeéle sont bien serrées. Faites spécialement attention a la fixation du céne avant

chaque vol.

Dépannage

Probleme

Cause possible

Solution

Le moteur de lavion ne
répond pas, mais les autres
commandes répondent.

-Le contrOleur n'est pas armé.
-La voie des gaz est inversée.

-Abaissez le manche de gaz et son trim tout en bas.
-Inversez la voie des gaz sur I'émetteur.

Bruit excessif de I'hélice ou
vibrations excessives.

-Céne, hélice, moteur ou
support moteur endommagé.
-Hélice ou éléments du cbne
desserrés

-Hélice montée a I'envers

-Remplacez les pieces endommagées.
-Serrez l'adaptateur d'hélice, I'hélice et le cone.
-Démontez et remontez I'hélice correctement.

Temps de vol réduit ou
modeéle sous motorisé.

-Accu mal chargé
-Hélice montée a I'envers
-Accu endommagé

-Rechargez complétement I'accu.
-Remontez I'hélice dans le bon sens.
-Remplacez l'accu et suivez les
instructions de l'accu.

Les gouvernes ne bougent
pas, ou réagissent lentement
aux ordres

-Gouverne, guignol, tringlerie
ou servo endommagé.

-Fils endommagés ou connect-
eurs trop laches.

-Remplacez ou réparez les éléments endommagés ou
réglez les commandes.

-Vérifiez les connexions

rechargez l'accu

Gouvernes inversées

-\Voies inversées sur I'émetteur

-Vérifiez les sens de débattement et réglez les sens
depuis I'émetteur.

-Le moteur perd de la
puissance.
-Le  moteur donne des
a-coups puis perd de la
puissance.

-Moteur ou accu endommagé.

-Perte de puissance du modéele.
- Le contrdleur passe en mode
de coupure de sécurité en
raison d'une tension trop faible.

-Vérifiez vos accus, I'émetteur, le récepteur, le
contrbleur et les cablages. Remplacez si nécessaire.
- Posez l'avion immédiatement et rechargez l'accu.

La LED du récepteur clignote
lentement.

Perte de puissance du récep-
teur

- Vérifiez les connexions entre le récepteur et le
contrdleur.

- Vérifiez I'état des servos.

- Contrdlez les tringleries, pour vérifier si elles ne
forcent pas.
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Liste de pieces de rechange

FMSEV101 Fuselage Avanti 90 mm

FMSEV102 Ailes Avanti 90 mm

FMSEV103 Fuselage arriére avec tuyere vectorielle

FMSEV104 Derive Avanti90 mm

FMSEV105 Stabilisateurhorizontal Avanti 90 mm

FMSEV106 Verriere Avanti 90 mm

FMSEV107 Trappes de train principal Avanti 90 mm

FMSEV108 Tringleries de commandes Avanti 90 mm

FMSEV109 Jeu de LEDs Avanti 90 mm

FMSEV110 Cabochons defeuxAvanti90 mm

FMSEV111 leu de roues Avanti90 mm

FMSEV112 Clés d ailes Avanti 90 mm

FMSEV113 Set train avant Avanti 90 mm

FMSEV114 Set trains principaux Avanti 90 mm

FMSEV115 Systeme train avant Avanti 90 mm

FMSEV116 Systeme train principal Avanti90 mm

FMSEV117 Planche décor adhésifs Avanti 90 mm

FMSEV118 leu de vis Avanti 90 mm

FMSEV119 cone denezAvanti 90 mm

FMSDFX005 Turbine 90 mm (12 pales)

PRKVX1950 Moteur3670-Kv1950

PRESCO037 Controleur brushless120 A

PRSERO003 Servo digital 13 gPredator sens normal, cordon de 300 mm
PRSERO004 Servo digital 13 gPredator sens normal, cordon de 460 mm
PRSERO006 Servo digital 13 g Predator sens normal, cordon de 700 mm
PRSERO005 Servo digital 13 g Predator sens inversé, cordon de 460 mm
FMSCONO021 Ensemple multiconnecte ur

FMSREX033 E-Retract

FMSREX027 E-Retract

Visitez notre site internet pour voir les photos de ces produits : www.fmsmodel.com
Saisissez le mot "ESC" dans la case de recherche pour obtenir le manuel d'utilisation du contréleur.
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Manuel d'utilisation du contrdleur de vitesse brushless
Caractéristiques

Courant en Tension d’alim-

pointe entation Sortie BEC Poids Dimensions

Modele (standard) |Courant continu

5,2V/6V/7,4VRéglable.
FLYFUN 120AV5 | 120A 150A LiPo 3S ags | Courant desortie en 93g 77*35*19mm
continu 8A, courant de

sortie en pointe 20A.

Guide d'utilisation

Attention ! La plage des gaz par défaut de ce contrdleur va

de 1100 ps a 1940 ps (Standard Futaba). Les utilisateurs

doivent calibrer la plage des gaz quand ils commencent a

utiliser un nouveau contrdleur brushless FLYFUN ou un Batterie
autre émetteur.

|. Connexions
Moteur

Description du cordon de signal :

Cordon de signal des gaz (nappe tricolore Blanc/Rouge/Noir) : Branchez-le sur la voie des gaz du récepteur ou du contréleur de
vol. Le fil blanc transmet le signal des gaz. Les fils noir et rouge sont les sorties du BEC.

Fil de signal de reverse (fil jaune) : Il doit étre branché sur une voie libre du récepteur (uniquement si vous utilisez le mode
reverse) afin de contrdler la fonction ON/OFF de la reverse.

Fil de programmation (fil jaune) : Branchez-le a la boite de programmation & LEDs si vous voulez programmer le contrdleur.

1. Calibrage Contréleur/Radio

1.Allumez I'émetteur et placez le manche de gaz en position plein gaz.

2.Branchez la batterie au contréleur. Le moteur émet une mélodie « £123 » pour indiquer que le contréleur est alimenté normale-
ment.

3.Ensuite, le moteur émet deux bips courts pour indiquer que la fin de course du plein gaz est acceptée.

4.Placez le manche de gaz en position moteur plein réduit (coupé) dans les 5 secondes suivant les deux bips, la fin de course
pour les gaz au minimum sera acceptée une seconde plus tard.

5.Le moteur émet un nombre de bips indiquant le nombre d’éléments LiPo que vous avez connecté.

6.Le moteur émet un bip long pour indiquer que le calibrage est terminé.

Ill. Processus normal de mise sous tension

1.Allumez I'émetteur, et placez le manche de gaz en position basse (gaz minimum).

2.Aprés connexion de la batterie sur le contréleur, le moteur émet une mélodie « 123 » pour indiquer que le controleur est
alimenté normalement.

3.Le moteur émet un nombre de bips indiquant le nombre d’éléments LiPo que vous avez connecté.

4.Le moteur émet un bip long pour indiquer que le contrdleur est prét a I'emploi.

Programmation du contréleur

I. Programmation du contréleur avec une boite de
programmation a LED
Cablage :
1). Branchez le fil de programmation (de votre
contréleur) sur le port de programmation de la boite de
programmation a LED.
Batterie
Note : Vous devez brancher le cordon de signal des gaz
sur la prise d’alimentation de la boite de programmation
a LED et le fil de programmation (jaune) sur la prise de Moteur
programmation de la boite de programmation & LED.
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Manuel d'utilisation du contréleur de vitesse brushless

2). (Avec une un batterie connectée sur le contréleur) Aprés avec branché la boite de programmation a LED sur le contréleur, vous
devez d'abord débrancher la batterie, puis la reconnecter au contréleur pour entrer dans le mode de programmation, vérifier et régler
les paramétres.

La boite de programmation portable est un accessoire optionnel adapté a I'utilisation sur le terrain. Son interface conviviale rend
facile et rapide la programmation du contréleur. Apres avoir connecté le contréleur a la boite de programmation a LED, connectez
une batterie au contrdleur, tous les parameétres programmables vont s’afficher quelques secondes plus tard. Vous pouvez sélection-
ner quel parametre(ltem) vous voulez programmer et le réglage (Value) que vous désirez choisir via les boutons « ITEM » et «
VALUE » de la boite de programmation a LED, puis vous appuyez sur le bouton « OK » pour enregistrer les nouveaux réglages dans
votre controleur.

Attention ! Vous devez couper 'alimentation de votre contrbleur et le rallumer aprés le réglage des parametres. Sans quoi, les
nouveaux parametres ne prennent pas effet.

II. Programmation du contrOleur avec votre & metteur

Cela se fait en 4 étapes : Entrer dans la programmation — Choisir le paraméetre — Sélectionner la valeur du parametre — Sortir
de la programmation.

1. Entrer dans la programmation

Allumez I'émetteur, placez le manche de gaz en position « plein gaz », puis branchez la batterie sur le contréleur. 2 secondes plus
tard, le moteur émet d’abord deux bips (Bip-Bip), puis émet une mélodie 5 secondes plus tard pour indiquer que vous étes dans le
mode de programmation.

2. Choisir le parameétre & modifier
Aprés étre entré dans le mode de programmation, vous entendrez les 12 types de signaux sonores suivant en boucle. Placez le
manche de gaz tout en bas dans les 3 secondes suivant le signal sonore correspondant au parameétre a régler.

1.“B-” Type de frein (1 bip court) 7."B—B-B-" Timing (1 Bip Long & 2 bips courts)
2.“B-B-" Puissance du frein (2 bips courts) 8. “B——B-B-B-" Roue libre active (1 Bip Long & 3 bips courts)
3. “B-B-B-” Type de coupure (3 bips courts) 9. “B——B-B-B-B-"  Mode recherche (1 Bip Long & 4 bips courts)
4.“B-B-B-B-” Nombre de LiPos (4 bips courts) 10. “B—B—" Réinitialisation (2 bips longs)
5.“B—" Tension de coupure (1 Bip long) 11. “B—B——B-" Sortie (2 bips longs & 1 bip court)
6. “B——B-" Mode de démarrage (1 Bip Long & 1 bip court)

Note : Un bip long (“B——") équivaut a 5 bips courts “B-", donc un bip long et un bip court “B——B-" représentent le 6éme

parameétre dans la liste des parametres sélectionnables.

Ill. Sélection de la valeur du parametre

Le moteur va émettre en boucle différents types de signaux sonores. Placez le manche de gaz en position « Gaz maxi » apres
avoir entendu le signal sonore correspondant a la valeur que vous souhaitez affecter au paramétre en cours de programmation.
Vous entendrez ensuite le moteur émettre un signal sonore pour indiquer que la valeur est enregistrée. Ensuite, revenez a la
sélection de parameétre et continuez a choisir d'autres parametres que vous désirez ajuster.

VaLegg bips) B- B-B- B-B-B- B-B-B-B- B
Parametre & 2 s & 2
Type de frein Désactivé Normal *Reverse Reverse linéaire
Puissance du frein *Douce Moyen Fort
Type de coupure *Calcul Aut Brutale
Nombre de LiPo *Auto Calc. 3S 4S 5S 6S
Tension de coupure Désactivée Basse *Moyenne Haute
Mode de démarrage *Normal Doux Tres doux
Timing Faible *Moyen Haut
Roue libre active *ON OFF
Mode de recherche *OFF 5 minutes 10 minutes 15 minutes

Note : Les valeurs précédées d’'un * sont les valeurs d'usine par défaut.

VI. Sortie du mode de programmation

Placez le manche de gaz tout en bas dans les trois secondes apres avoir entendu le moteur émettre « deux bips longs et un bip
court » pour sortir du mode de programmation. Le moteur émettra un nombre de bips correspondant au nombre de LiPos
connectés et ensuite un bip long pour indiquer que le systéme est prét a I'emploi.
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Parametres programmables

1. Type de frein

1.1 Frein désactivé

Aprés sélection de cette option, la fonction de frein est désactivée, le moteur peut tourner librement quand vous mettez le manche
de gaz en position la plus basse.

1.2 Frein normal

Apreés sélection de cette option, la fonction de frein sera activée quand vous mettez le manche de gaz en position la plus basse.
Dans ce mode, le taux de freinage dépend de la puissance que vous avez choisie.

1.3 Reverse

Apreés sélection de cette option, le fil de signal de reverse (sa plage de signal doit étre la méme que celle de la plage des gaz) doit
étre connecté a une voie libre du récepteur et vous pouvez contrbler le sens de rotation du moteur depuis cette voie. Par défaut, la
plage de la voie entre 0 et 50 % sera le sens par défaut du moteur et la plage entre 50 et 100 % fera tourner le moteur en sens
inverse. L'inter contrdlant la voie de commande de reverse doit donner entre 0 et 50 % lors de la mise sous tension du contréleur (O
% est préférable). Une fois la fonction reverse activée, le moteur commence par s’arréter, puis il tourne en sens inverse et augmente
son régime en fonction de la position du manche de gaz. En cas de perte de signal en vol, peu importe que ce soit le signal des gaz
ou celui de la fonction reverse, la protection de perte de signal sera activée.

1.4 Reverse linéaire

Apreés sélection de cette option, le fil de signal de reverse doit étre connecté a une voie libre du récepteur et vous pouvez controler le
sens de rotation du moteur depuis cette voie. Cette voie doit étre contrlée depuis un organe de commande proportionnelle (en
général un potentiométre rotatif, ou linéaire sur I'émetteur). Tournez ou glissez le potentiometre pour activer la fonction reverse. La
vitesse du moteur est contr6lée par le potentiomeétre. Lors de I'utilisation de la reverse, la valeur initiale des gaz commence a 10 % et
la course des gaz du potentiométre est calée entre 1,34 ms et 1,79 ms. L'organe de commande proportionnelle de la voie de
reverse doit étre a 0 % quand vous mettez le contréleur sous tension. En cas de perte de signal en vol, peu importe que ce soit le
signal des gaz ou celui de la fonction reverse, la protection de perte de signal sera activée.

2. Puissance du frein
Ce paramétre n'a d’effet que dans le mode « Freinage normal ». Plus haut est le niveau, plus puissant est I'effet de freinage. Les
valeurs Faible/Moyen/Fort correspondent a 60 %/90%/100%.

3. Type de coupure

3.1 Coupure douce

Apreés sélection de cette option, le contrdleur réduit progressivement la puissance de sortie jusqu’a 60 % de la pleine puissance en 3
secondes, apres que la protection contre la tension faible se soit activée.

3.2 Coupure brutale

Apreés sélection de cette option, le contrdleur coupe brutalement la puissance de sortie du moteur dés que la protection contre la
tension faible est activée.

4. Nombre de LiPos
Si vous avez sélectionné « Calcul Auto », le contrdleur calcule automatiquement le nombre d'éléments LiPo que vous avez connecté
selon la loi du « 3,7 V par élément ». Vous pouvez aussi sélectionner manuellement le nombre d’éléments.

5. Tension de coupure

Si vous avez sélectionné I'option « OFF », la protection en cas de tension faible est désactivée. De plus, la valeur de la tension de
protection en cas de tension faible correspondant aux options Basse/Moyenne/Haute est d’environ 2,8V/3,0V/3,4V par élément.
Cette valeur est la tension d’un élément multiplié par le nombre d’éléments de batteries au lithium identifié automatiquement ou
spécifié manuellement et constitue la tension de protection du pack. (Par exemple, si vous avez sélectionné « Moyen » pour un pack
LiPo 3S, la tension de protection (coupure) serade 3x 3,0V =9,0V)

6. Mode de démarrage
Il sert a ajuster le délai de réponse de I'accélération au démarrage de 0 & 100 %. Normal/Doux/Tres doux correspondent respective-
ment environ a 200 ms/500 ms/800 ms.

7. Timing
Permet d’'ajuster la valeur du timing du moteur. Faible/Moyen/Haut correspondent respectivement a 5°/15°/25°.

8. Roue libre active (DEO)
Ce parameétre peut étre sur « Activé » ou « désactivé ». Il est activé par défaut. Quand il est activé, vous avez une meilleure linéarité
ou une réponse plus douce des gaz.

9. Mode recherche
Si vous avez sélectionné cette option, le contrdleur fait émettre un signal sonore au moteur quand les gaz sont maintenus a 0 % et
cela continuera jusqu'a la fin de la durée programmée.
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Dépannage
Dépannage
Probléme Signal sonore Cause Solutions

Le contrbleur ne fonctionne pas “BB, BB, BB...... ! La tension d'entrée est ) Ajustez la tension d'alimentation et

aprés mise sous tension alors que supérieure a la plage de tension | assurez-vous qu’elle est dans la

le moteur bipe continuellement. de fonctionnement du contrdleur. | plage de tension d'utilisation du
contréleur.

Le contrbleur ne fonctionne pas “B-, B-, B-, B-...... ! Le contrbleur ne regoit aucun Vérifier si 'émetteur et le récepteur

aprés mise sous tension alors que signal des gaz depuis le sont appairés, s'il 'y a pas un_

le moteur bipe continuellement. récepteur. mauvais contact entre le controleur
et le récepteur.

Le controleur ne fonctionne pas “B, B, B, B...... "’ Le manche de gaz n'est pas en | Placez le manche de gaz tout en bas

aprés mise sous tension alors que position gaz coupés. et calibrez la plage des gaz.

le moteur bipe continuellement.

Le contrbleur ne fonctionne pas ‘B, B, B, B...... " La plage de gaz que vous avez | Recalibrez la plage des gaz.

apres mise sous tension alors que réglée est trop étroite.

le moteur bipe continuellement.

La sortie du contrbleur se réduit “BB, BB, BB...... K La protection thermique du Améliorez la dissipation thermique
brutalement & 50 % en plein vol, le contrbleur a été activée. (par exemple avec un ventilateur), ou
moteur continue a biper apres le réduisez la charge du contrdleur.

vol alors que la batterie est
toujours branchée sur le

controleur.

La sortie du controleur se réduit “BBB, BBB, BBB...... " |La protection contre une tension | Changez le pack d’accus. Abaissez
brutalement a 50 % en plein vol, le trop faible du contréleur a été la tension de coupure ou désactivez
moteur continue & biper aprés le activée. la protection LVC (Non conseillé).

vol alors que la batterie est
toujours branchée sur le
contréleur.

Protections multiples

1. Protection au démarrage :

Le contrbleur va surveiller le régime du moteur durant le processus de démarrage. Quand la vitesse cesse d’augmenter ou que
'augmentation de vitesse n’est pas stable, le contrdleur prend cela pour un échec du démarrage. A ce moment, si le taux de gaz
estinférieur a 15 %, le contréleur va essayer de redémarrer automatiquement. Si le taux de gaz est supérieur a 20 %, vous devez
ramener le manche de gaz tout en bas, puis redémarrer le contrdleur. (Causes possibles du probléme : mauvaise connexion ou
mauvais contact entre les fils du moteur et du contréleur, hélice bloquée, etc.)

2. Protection thermique du contrbleur :

Quand la température du contréleur dépasse 120°C, le contrdleur réduit progressivement la puissance de sortie, mais ne coupe
pas completement. Pour assure que le moteur a encore assez de puissance et ne va pas entrainer un crash, la réduction
maximum est d’environ 60 % de la pleine puissance. (Ceci décrit la réaction du contrdleur en mode de coupure douce. En mode
de coupure brutale, le contréleur coupe immédiatement la puissance.)

3. Protection contre la perte de signal des gaz :

Quand le contréleur détecte une perte du signal des gaz de plus de 0,25 seconde, il coupe immédiatement la puissance de sortie
pour éviter des dégats encore plus importants pouvant étre causés par une rotation continue a haut régime des hélices ou des
pales de rotor. Le contréleur redonne la puissance de sortie dés qu’un signal normal est a nouveau recgu.

4. Protection contre la surcharge :

Le contréleur coupe la puissance de sortie ou redémarre automatiqguement quand la charge augmente soudainement vers une
valeur trés élevée. (Cause possible d’une augmentation brutale de la charge : I'hélice est bloquée.)

5. Protection contre une tension d’alimentation faible :

Quand la tension de la batterie es inférieure a la tension de coupure réglée sur le contrdleur, le contrdleur déclenche la protection
de tension faible. Si le type de coupure est réglé sur « Coupure douce », la réduction de puissance pourra atteindre 60 % de la
pleine puissance. Si le type de coupure est réglé sur « Coupure brutale », la puissance de sortie est coupée immédiatement.
Aprés avoir replacé le manche de gaz a 0 %, le controleur va faire émettre une alarme sonore au moteur.

6. Protection contre une tension d'entrée anormale :

Quand la tension de la batterie n'est pas dans la plage de tension d’alimentation acceptée par le contréleur, le contrdleur
déclenche la protection contre la tension d’entrée anormale, le contrbleur fait émettre une alarme sonore au moteur.

48




|| B
>R

EE AR GABKR YTRNES AR IR min B LR = eV IR IR IR BB B IR 1T AT
PEFER T MR EA S REN T mA BT KA EM 5K, EEERTENARHS,

ERRIREARRTA, A —ENRKY, RIFEREAE —EN VTEK, FEBRETUALIES TEF
21+ % LT LE#RE %7,

LR

A VTR ABERSES, £ T ER TSR RS
FRESRETINMSEKE, BEERV AL, %7
TIERS IR S YRS —EN R LEE, BREIMIEE.
2ho
— BRI EREMEEENER TRMEE .

— BTEAR ABL BEAEER MANE R S AR AL T T,
— BIEER AR ATRERTEL SR T o

— AP RERTRESRBAR T EE RN R REBXEE (FIa07tEe. BilF) .
—IBDREX AL R M4 B FEHEFET) LETTMRESEE,
—IERBEFHRERTHENIFESR, USRI,

— BB ERERRETOF, URERAZHT,

ERSYHENERR A

> ERERSY M, T RETHIER A BXRH T HEX X, AT U SEEER SV RN, NTiE
B ENVFHRAEEABHE,
> BT S ER S YR,

> 2 IHERE 7 MBI ERESYIEB M, B R E B KA E R ER UG SRR &Y 8Bt R E1FE B [E (3.8~3.85V

/1) HEREYBMIEFEEANTIREXE (4.5~48.5°0), RILFERAYRMEFAX TRERERN, SET
EESSHERGWRMEN, SRV FREMAZHEE,.

> BEERTARERNEREGYEMHITRRE, RIEEAEE RE BN TTEE. R EN, R ILEEEBRE
TERYAERE, BIEREEMIIBR A ERN RN BRI ERSYEMENR G, BEERSIRBAR, &
B =R KA BB E,

> BIERERSYBMETEERERT 3V, RLAERIFRERSY BT E,

> ERGYRBRBEATE ABENER T#T, BR LR ETINERFUERNHRK.
KRR ES:

BRRER SR BT EIRA R MR A EATEER, HINEIRT R ATR. TEIETR, FHEE
B E T AR E. B IBE M E TN FTERATE, Bk s BRI AR SR LA ER M _EXE,

43




C
\

90mm P IR (Avanti) 18 B 40 S hEiR !

HdEB . A47] .
B>JIZa.

FMS [ N2 B — R FMSEI AR B AFISebartFI AR & (EF & BY ¥l RIRITRE FEAF, BIAFMSHIRITIER, XA 1R
£8 7 PEREIRITIMAELEIRIT B4, Sebart REI EH N, mBREA RIE.

KFAM:

EREZY, BN REZEREATNIAR BT, BT, BFEEXZR0mmIRER iR L2, R ELRE LT RE
W, R ERE T a1, EMN s BEAER G RE BT H T, A TRERMIA—ENNER T HD EE.

FMS 90mmEDFR] RIS A1, BEERS, SR ENRRZ T, 818 R7E, shERE, I AR TRM 6 E 6 R RE. fi St E &
MBhohfE, BN BT AHEZERERO (EEM) , UMEBLNHNKBEEH NEBVEIEIE “B 7T REME T, KB EA (T
BATX ERTZ LR B ERBGMIR LS R, B & T2 I XA Mo

SREEIOMmMEDF 12M5KIE4H. #1336 70-KV1950 8B /A= MmA120AE FEBEAE S, ¥EE26S 5000-6000mAh 45CE i,
BN UR BT S LL AV IERE, SR LFBRa)ABR, Rk A IR 90mm EDF LV BV (i, Sah /1 R A B5EMER, BT Y
J\BRISH X7, AT AR ETER §1T, LA TR R ILH $1T.

tEFh, 90MmmEDFR NI R B BRIV A IR 2, SR A2 4E 1) BRLAeE iEiE . Z IR HHE, B E o IEREM A B AT
AESBERFL, KAEEEANBFRRAAFMCNCII THRFEHESEBIREERLR, BRUIRMER NS, RAARTHERE, &N
THRERSE KA TRVER; @MU 2B FRMER LTS, ERERNT SV B RIBAITIIaNAE, LZ A= TH ¥ TIENGE

EERBIR o
90mm EDF F FLIZ MR 2 % T¥1T. BB R MR KR MR AA R EN B M %, S A BRRMNFFEMN T,
$HE
LB FES  SRE120AHE, SEHRE3670 KV195084],  6.FRINSMERE, EREFEMTHE,
BEIOMm 120HHEA, BIEE S B 7 EMNEHSBERELMN, SBENEEN VTRAR.
2AREE M A B EE, A TSN VTR T 8 ARTEMAL, EFRRAR RARR T,
A 61T, BN X TR S S IR B FF 9. I IRRBEIR AL A , B HOR NI B AL, 18 ARCETHR,

3JFEIMRIPIEBRA B FURRAMCNCIN TR EMEREE 108485451,

SBIR, BRUIRIMBR IR SRS INAL £ 58 BV PE R B0, 1T 11IMEK S
BB, ENBF. 12.B3BEEPO34 5%
ATNREMBE, BERS WIHNA LR

SAREIRIFAAT (NS TREBATATERSM) FIEBURI B RS R,

K mZEl, BFAOEU TR, WERLKHERR, BRNRKASMERREBGE R (support@fmsmodel.
com), ERIREFIMANRAGRFNEY (FELHBBENEERNNEARESD) . FEE, FTERE, 8XaRE

MEARE,
FRERR = mB mREBORRZE =mESH
EE:1290mm /50.8 in EE:1290mm /50.8 in

#H B 4:1360mm /53.5 in WM :1440mm /56.7 in
X{TEE: ~3200g XITEE: ~3400g

FE#/l: 3670 KV1950 Fa#1: 3670 KV1950

BE#H7:100 g/dm? ( 0.190z/in?) B#H:106 g/dm? ( 0.20z/in?)

EmEA: 32dm? (495.8sq.in) EEFR: 32dm? (495.85q.in)

F23A: 120A FBi: 120A

eMl: 13gx8 fiedl: 13gX10

JHE: 90mm12H: JRIE: 90mm12it

#EFF EE 3t 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢ H#EFFER: 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢
(REMOFESH)

s



AFINS

B:xE

C:EE

D:¥E

E:EEARZE

F-:EEET

G:EtE&

HANKE

;884240 (HKM3.0*10mm x 11
,HKM3.0*16 x 3)
JEREENE (FHMH)

MR

1. SNEFRR, SER R BT S

2. fEFAPRMTEELZ (HKM3.0*10mm x 1,HKM3.0*16 x 3) 43 HKM3.0*16mm
M ET EBEN S REEIENS EE RN,

HKM3.0*16mm

T

!A HKM3.0*16mm

45



C
\

WUE R

TERRE

1. NERAR , BRREEHEER NS &L

2. REAAMMNEZENS,
AR HRFREFEVEN S BIRHEE..
3. fEAAFRHTEELZ (HKM3.0*10mm x 4) B FENLEEN S

A HKM3.0*10mm

TRRS
L TFAMIAFEIERE Y £, IR AR TRAENAE Y &, B Y &5 —ImMERRA NIRRT, SH.5FUENTZE
BHEKLIER

2. BPRLEEN S REEPEL, HEFRFHERLZ (HKM3.0*10mm x 3) ElTE,

44



LWNEMT, EEERTEN SIS FTUERREER
%, REEREN S EIEREIL

2. FfERFRKIIE2 (HKM3.0*10mm x3) BFEREEEE

il

MKBRE

1 BNk ERRENS /R , BERVKERESEIE
Hao

44




C
\

HUE L
REEBLZE (FRMW)
L 3THHtF IR BRI KA (S BHUBERE TS, QRS &ERIR Y SUHTTRIA) , SRR

FEEKL, AR ERERIENS.
2. fEFAFRHTHR2Z (HKM3.0*10mm x 1,HKM3.0*16 x 3) K755 EE 2L,

HKM3.0*10mm

KA2*8mm @

y

1. BFFEERE.

2. BRFEEAR _ERIEARNG (Em) MG FHthRE,.

3. ANEFRTR, B E TEMRN, BERTH S, EEER
LA BRIRER A TKATLAYE 26,

AR BFFARBM REFHNEUEEERHNNER, TE
AE BN EAERTE WINEOMIE,

B R 210x85x65mm




EWEERTER

Receiver
I 1 Channel-1
—Aile
SNEFR T, I Futaba B A, K EIRAHNIS S SE S = 2 Chane
UM BIZRIEE . FHREAEAEAE S AR N IZUR A BEAEEE -~ 3 Channel-3
FARERENE S L&A NZEBN S AfeiEE. BiAES L&A - _ Thro
EWAH B, R E E SRR T HE EE R - 4 Channel-4
CEIHMENR, S EEFEEN . — Rudd
e 5 Channel-5
— Gear
e 6 Channel-6
— Spare

1. IRE KSRV BRI (ESC) RE R 2B ThTIAE. MR A BBt B2 &8I, (Bl I Al X ANLE, NE = B50,
BRI RIS e RN H ISR AL B — BRI IS s ENRCH ISR AL E, B R H—R 55 ABRE#ER 2 MEISE
RTERAEKNEI B RS T BISENMES T RN R THHE BNINEELEEME, RS H IR,

2. BN IR 2 B FSTESR, H B BRI 5 RN %2 E MR IR E T EARRE B S RER, RERREN=RSLP
HYFIR RN B] B A A% 75 1Rl

3. EHANEFM T4  F A 1 22.2V 5000mAh-6000mAh 45¢ B3t IR ETZIEM H © BBith, FA TR Nt E R ET
B AWM AR 2. RINEE LR/ F SRITHEFH MR, XFTERBEANS LUEA RSN B O~ E
AABIFo

L5 MRILERE, TEESSHMRERKERAZRIET, BSOF TRER, LR BNBINSEIRE KR BITR LT
a3, WA EREUE, R TR E ARSI A RENLES, BEIREIEENAES GHEXLEX BF
FAEBRAE) AREFAEREEESE P, MREEEF, REETABEIEE B E EFKENSREREEF, 57
BRETRETREAMNROEF, NGRS EE R E SRR R “SubTrim” EBRERE 3. I FEFRMEET S
REEEHPERIN R X 2, SR ERCE R R FE LT3 P RIEE R AIAERA E,

EfE i E

1.5 R Y28 ERIEFITUE, BIRREE =T LA B i85,

%M@

47



C
\

EiT a3z E

HEEFREEITIZ
X I
FHBERE l4mm Lt/ T 10mm Lt/ F
BERRE CENEIVEETE BN 16mm Lt/ T 2mmtE/F
At 22mm &£/& 16mm &£/A
7 = 50mmLE/TF 40mm L/ TF
ReAMACIEE Rk
fef BE AREE

= 0
© : -
ErRErANREEENL KE. 8 YRR &8 ©
HIfER 1T. B Y/, IREAEERA, - 5\ -~
#HE BT
i » ‘ "
H @ @

#HE
©

EEIR ML RE

ARETE, TE. BEEZATARERE. #E. AR
fE. ZRMERERT. BESROT . ®RESEZELTR
S, BRIE, BE. AL, ZEEENERNLE
‘77 BT ER—SkERIMUBRNAERAIRENEE LA (B
Z MANENEERE BXPE) BRWNLS IR
BN RIS AEAANAYIRK Lo

48



S FSEEEE B A A B S (L B R YA fE KR i \ 125-135mm
K T R SL ERORTS . B XLUS, BB A LURIE(RE >

D TR B E X,
LUNEFT, R EOMIBENEFSES 125-135mmid (B
éfaaaﬂgwa) SEE TN B TEMNE M BRI 5 5
BEI.

2 FEER W E O MBHE S TR ¢ TR IR,

2k E

BRI SR ERE, IR MITEROAE.
1 B IRLR R REILAAEEERI R NERFEEE L,
2. REEM, HFE WWEOIRAREFNLE,
3. oh R BT S RSN BMEE AL, LT AR TERS.
4. RENUHT T RIEMERIRL GEFEAHE M BENREREBITIRE) , FTF RS, BEEEEE 1B, Free EH R Th
EHREEMEERE RS, BEhFIER.
5. BRI MSRIBNER LR S Ef.
FRENESTHGE, BT YT, IFEBER VTR ERERNEIFE MR, BRRRERELE MTER.

BIER kT

FUR TR B AR B AR SELARE KXN=N 7t (B 2-3 NEKIGAN) A FEXMTHEEDFTLRNE
FEBREXEZEEH,

KT KT A

[T REFEN VTRERER JIEFRSHNEM, HELRMNEFEEHNRTTHE WTNIRF R CTE], ZAtE 5 RS, ¢
MNEEHEE. WTHRAUN VTFEEX, AR MTHRE TR EIRR ITRIE,

B EGFERE VTR EREESEM THIIIIAE” , BiANI WTRENRER 4 98, $THEETITEEGE, FEE WIHNEBHEE,
A EMEE TR EIH ERTAERE TR T R SIVUS B 1Y TR, FEHMIREHBINE $ITRE), LRIE ¥TE 2,
ERMEREER, ZIER W IATREX (REiEETRG) , BHLESATEMSH WAL 2R,

49




C
\

— R ERBE AT T
— RERT

REIRIEIES
5] 0] R A AR
SRR TR, BAEA — B ARIEZE — BRI AT AL A IR
BN HRITTEER M — RS KEFHRE ] EE
4 3 Ao
%Egﬂi%ﬁkﬁi%%ﬁbﬁj{ %E\ 7§\ EE:*)‘L\ EE;*}‘L?K%T —E?ﬁ;ﬁ%ﬂg@ﬂ{q:

— B RFNR FR NPT E
— REREFHER

TYATEYIEERE, XM

— R
—RERT
— BT

—EMGEMTE
— RIS A B B ARV Rt

“KAEE A ED, SE RN (FIR

—AEEAEAGERT AENIR T

— BRI E MBI T B

st BRI T R LA T — I E sk, WA AT
GJJLL
CER L Es RS R —EEEEE (R 51, B
R RSB R R EAE SRR E ST
s, R S, FBiE.
R T MREE R (07, BRETER)
FBHET)  HEET AAENEERAEE | — AR YRS, R B
) _ RS A
213309 LED AT18IX —RiREaE — BT ER

—REEETREREIM

FMSEV101
FMSEV102
FMSEV103
FMSEV104
FMSEV105
FMSEV106
FMSEV107
FMSEV108
FMSEV109
FMSEV110
FMSEV111
FMSEV112
FMSEV113
FMSEV114
FMSEV115
FMSEV116
FMSEV117
FMSEV118
FMSEV119
FMSDFX005
PRKVX1950

e

E
rEENE
HE

TE

EEABLR
FERERESR
BT
LEDJT4H
LEDJTE
wha

XFEE
HIfEEEeA
FEEEEA
HIEEERRSR
FEERRSR
ML 4

1R 2240
VkE
120+905%5&
3670-KV1950

EofFFilR

PRESCO037 120A ESC

PRSER003 HEE13g SBHIZEMAETIZ00mmEEEK
PRSER004 HEE13g B HIBEMAETI460mmEEE
PRSER006 HBRE13g SEBHIZEBMATLT00mmLK
PRSERO005 HEE13g SBHIERMAATI460mmEEEK
FMSCONO021 FrHEER21

FMSREX033 BRI (A FaEiEEE)

FMSREX027 BRI (BFERES)




N
Fa i (£ A 35t PR

= an g

BS FREeEm | BREYERIR | WAEE BEC 5= R~F
FFATAEBEC,5.2V)
FLYFUN 120A V5 120A 1508 | 3-gsEesit VT | 93¢ | 77+35*19mm
B#8)20A
FEARS
AR EBIARHETTIELH FBAINMES1100us—1940ps (Futaba
ol M EURERARIEEE B EME R AN, N EIE
ERIITIR.
— E4TnEE:
ESLURA:
HITESE (RO R) HEANRR R BES W h iEE,
HhP&ATEXEMIES, MALMEBRLABECHmH L,
RENEESLE (B ERRENZEN, BT ZESEIENE
EIFSENEMTRNEE L, A IZEERITE R ENZERERF
B5 XA,
RIZER (BR) EELEDRIZ R ERRITEHLE,
ZOHMTIEREIRES L SJEEFNEE:
1LABERS, I HTRRSS; D LABEES, FH EHTERRR
2 FBIEAE L e, SaRIS0Y “ ) 12371 RS, RN LBIES D 2. B, 180 ) 1237 RS, RS LHIESR
3 FEEDRAL W M-I RIS S, RCH] TR E AR ER T L 3 ERRENERESE M7, RNEBETH
4. 58 WRDHITTIETH BRI, FELID,CHTIRRARERD 458 RE—EKIGE H—, RAAKEENE,

5.BAKENAEESE -7, RREBTR o FERSRILGEE Y
6.FERH—FEKISE “M—", RRAFUEEME, FJREIE |

SHILER &

HIASBIRES ZEMmM:
—EZLEDEHIREEHITEEINEE (¥ N LEDS IS E S % A
) :

LEETER:

1) BERIARREL (BER) EEELEDS S ERRIEZIEND,

2) i LB (BB BB A BREEHR L8) , Bi#EANSHLERE
X, AN IR E BIES

AR ERKERESKIEALEDS IS ERRELIENCOMNRER,
HEERHI S S&EALEDSIREEMBO, TNETLEIRE
ZRIEE2

2LBHIRERE:

1) BIEFLEDS IS B EIEERG, LLHRIFE LER, HF G 2B AN IS KA 2R E R,
2)ERLEDB S EE M “ITEM” BELERRIZHE ;

3) FER VALUE RIS B ZRIET B THSHE;

4) 372 “OK” BIR1FHH BB B IARER,

AR ERERSMILEER, BIRER LB, NS Mg EEA TEXN.
BT EERHITEHRE:
LBHIRER A ERERE R ETRES YD NENTE:
HENREEFSUIE > EFZSHHE THSHMEEBE

51



C
N

FE i {sE A 35t PR

—GENRIZRT:
g_)*'mti%E%%, Rom TR, BRiRk L, 52780, 150 “ie-ie- "R R, BERST, RIEM " "HHER S, R EEHNRE
I\o

ZOEESEImA:

BENRRIRE S, SR 12F0S0Y &, 0 TIRFEIRIS A, EIS I EAMERE G, 3T PRI T EIRE, ME NZi&E .
1.“mE” Gkt (15E3) 7. Mg pein=:| (1252
2. “Ie-nge-” HMEHE (ks 8. “MbE—ne-pEEpEe” RIFER (1&3%EE)
3. “MEe-DEepee” HREFRPERX GEsE 9, “ME—PEe-mEE-pEepEE JANET (1k4EsE
4 “MEE-mEe-DE-nEe” SEERGHMTIER (4%EE 10.“me—ne—7 EIEH HIAME QKB
5.M—> REFRPHEE (K3 11.9Me— e e B Qk1Es)
6. MM BotEz 1kK15E=

A —KEH—RYTSEREE M, FRUES Y EERKED P, — KR M RN 61E T,

ZOEESEE:
DRAKBEAEN, EENEMEREEE R ETT R RS A, NEFRZIR TSN NS HE, FEBEFRERS ©, RnZS
WECHFRE. ROE S HFESHINE, BIEEREESHINE,

BHE | g B T P T PSR I TREY [P T
b= L L . . .
e eil=! 1m 2F 3/ 47 57
MZELER TR ZilRE *RIERIZE S RIERIZE
MENE K e =
RERFAR “ERK A TEB K
FRERTIEN *BapitE 3% 475 5% 671
RERFRE xiA 1% *h )
BrhEz @ EZ HBRA
pig=:] 1K *m =)
BSER *FF x
FIHER S 59 105359
TR BIAREIRE

M. BHIgE
YIS H 11, “me—nfe 07 (BNSB 11 MREDD) 2K1EE G, 3T ARHI HTRIRER, MR HIZE. AR HNAEREIGE HE-7,
RTEBTY, MEERRH—FEREE H—, R RRFESE,

ARIZS

AIYRIZEEREA:

1RIZESER:

1) E@BFECSHTEASLUG, AN E, MEHDENSENNENE;

2) RIENZE TR RERZEINEERS, T RENEES L (5 SRR TR A ZIBRBN— 5= Wi@E L, @il izi@EiE

HIBAIEREE, BETTIZ0-50% 7 BALRBIAIR B M, BIETTIZ50%-1009%f4 & AR . #1/R L BiZ@ B R AMU B 2 I ZEE
17120-50%EEA (&iF A0) , BB R fe = IR H )G RN TER G REFIRN. R R, BYERIE, BREMEE M E
AR R,

3) M RERIZE BN LUS, TR REN EESLBAIRENN — T RBE L, Z@EFRENEMEFX (—RAEES L
BOnESH) , HEENZ A M X Bl )R BEhBS RHEMITIARNNA10%, th/ERHERITIA/NRZ LM KiEH. 4t R IR 2RI 11T12E
£91.34-1.79ms, BB 1F L BB B OB B FR AL 1B B — FERFHE 000l M B ZBEN I BEREA— N ERIES, HRMA ]
55 ERRFRIF.

52



Fa i {sE A 35t FA

2 FENENRENRENEBX, BIER A 2 (F 1L AT EIUE IR S ERN R TE, EPR/F/E0 XN ZEH

£ :60% /90% /100%.

SMRERIPIRR:
BRKER iR (RERIP R B IR R R S I FREI60%;
SR - 1 BMA FF A o

4 RN EFREIE, BRETEM3. TVITEEMTE, B FohngEB T
5RERPEE:

B, N e hAYRIFEBER :3x3.0=9.0V)

6. BENER:

3@ R IEAT S B S BB shH REA ZIAB R AYSH I )E (IDE X /9200ms) ;

N RN U BN S A E I8 R eAEBINEREIFER A9HME (INEZEA500ms) ;
EBRAN RN BT IS B S A E I B oA BB EAR R AR A95MIE (IEZE /800ms) ;
7.3 8 7] LUB T IR B A A B, PR E 295 :5°/15°/25%

S.ATER . EIEANHR, FBRSE RIS HREBIFHH &M

9. 3R FF B LIS, HIJH0%HIRR T, AR EIRENE)/E, iR IRE IS,

REXHANREERIPIIAEXH], 53 IME/F /B =R TS R B R E RIFTHREBIRIF FEIEE9£92.8V/75 / 3.0V/T3F03.4V/73 ; iZ{ER
BITREMAERE, 5 FERSEE RGN E R TR F IR ERTEE TR, B BB RIFEEE. (F): 37 EEM, RERPH

=R  ARITIRIRE T

PR R R ThEE L EA

s RS 35 B
RBBELUE I, SRS | wp, v, v, 0 | DOANRETERANTERE | WD ERREERRANLE
SIBEBLUERIIE, OIS | B, - B, - B, -, .0 BITESEL, BG5S,
IBEBLUS RN, SRS | o, v, 0, .0 SIS, AEITAS, Al
P e e L (BEe
ST ORPER, BT | g, g, i, ERMISERNEIT | BT TR

KT IERERFEREIIRRAT
PEZE60%, FILWITRANMTERIE | M, R, MEDE, 7| ARR EBIEREE R,
AT, BIRE

PRERGR; FRREBIERE,

TS RFRBBEERAT | e peope, peo \
[$Z60%, {FIEVTERUTEE | fih & FR IR R 1RIP,
M, BiRE *

BB, BRRRERF
BB,

53

C
N




C
\

Fa R {sE A 35t PR

ZRIPINREREA:

1.3zh{RIP:

BEhd iz, BRI ENLE, SHREHIUS I EARERREARRENEIR, WA EERK, FLah1 N F15%, BiRE
B =i EfREE; B ESHTIRF20%, BRHVAZTEER B, (WAXMERNRE RS | BN RAELERMARIE D
)AL BT T SR TR ARA EL (B (A TR SRR IS R IES)

2 HNMESERFP:

YHERENEDRI TRBEE S FK0.257 LU LRI EIX A, U REIBER 4SS R Lo ME M EANRK. ESMEE, B
YRR VAR RS T

SRR YA HMRALRRAN, BRI HH BIER. (WA HIRIERNRERE 2 EERER)

4RERP HRRATEREBT 120 SREN, BERZFNFRELHIIRH#ITRP, EFFRHNIR2BXH, &SR EE 2
E{60%, URIESENA R, BRED DR BMEN R VEIZ LG, BESKEENSIURERT.

5.(RERP: HEMBERRERFRERPEERENBEUTH, BESZFHEREHIIRHITRP, EABREHNELEX
7, &% RER2IHERI60%, URIEDSE(LELD N, BER AR EMEN. HVAZ LG, BIRASEREENSLRERT.

6. LEEEESERIP  YEANNEBBEERERBAFENRARETERN, 2L BIFRANBERE R, RRAIEBIISLIR

BT

54



Foshan Zhengze Model Technology Co., Ltd.

Tel:+86-0757-26330080

E-mail:support@fmsmodel.com

Add: Unit A, Building 6, Jicheng Science and Technology Innovation Park,
Shunde, Foshan City, Guangdong Province, 528306
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