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NORDEN

Norden er den lypiske kystbad, der i dag
oftest ses pd Danmarks vestkyst

Danne type bad blev oprindeligt opfundet af

lokale badebyggere i Kiitmallar og Voruper i

arene omkring 1930. Dette var en forbedring

af de eksisterande bade, op indtil | dag er der
kun sket 13 sndringer, bl.a. er de blavet et

par fod langere og har lukket styrehus.

Norden er en meget stabil og sedygtig type,
mien har pa grund af sin idt bullede facon
kun en fart pd omkring 6 knob.

Fiskeriet er det samme, men | de senare &r
har de fleste fiskere koncentreret sig om
snurringerne og tager kun tajn- og
krogfiskeriat med som en ekstra indtaagt.

Hvis vejret tillader det, starter fiskeriet sent pé
natten og varer hele dagen. Badene sattes
ud og traekkes op igen ved hjaip af st
alekirisk spil. hvis wire er skaret gennem &n
blok, der er forankret et godt stykke fra
kysten,

ved indsajlingen lebar badane 54 hejt op pa
standen som saermne kan skubba dem, fer
wirens krog saties | st@vnbejlerma og spillet
slartes.

Ved udsatningen saettes baden ud med

aglerenden farst. Dog ved hard pdlandsvind
vendes baden | landingen, sdledes at

forstaevnen biiver vendt mod seen, en lidi
besveerlig og ofte farlig manavre.

Hvis yderfigere information enskes, anbefales
det at kantakle bibliotekeme og granske de
gamile bager om havliskeri,

FIG. 1: BEDDING. K@L OG SPANTER

Find byggebaddingen A og laag den pa &l
solidt underiag. Nu lesner du forsigligt kelen
0, og inden du bagynder, skal du slibel/skeere
de sma kanter af, hvor den sad fast |
trykpladen. Stift nu den ana kel fast pa
beddingsbreettet, men si& kun stifterne haivt |,
da de jo skal trykkes ud igen. Skeaer nu
spantame (nr. 1 til 10) ud, og slib forsigligt de
sma kanter af. Dernaest skal du omhyggeligt
lime spanterne pd kelstykket (de skal netop
kunne na op til, hvor daskket skal sidde). Du
kan holde spanterne pa plads, medens de
tarrer, ved at s@tte en nal i nederst pa
spantel. Lim ogsd nr. Oa pa kelen forrest og
nr. Ob bagerst. Lad sa del hele tome

grundigt.

FIG. 2: BEKLAEDNING

Denne figur viser skrog med planke nr. 13
anbragt Fer De begynder med
bekladningen, er det meget vigtigt at
spanterne shibes | smig. Beklaxdningsliste nr.
13 skal ligge plant pa spantarne, dermed
oges limfladerme ogsa. Kontroller smiget pa
spanterne, ved al holde listeme pa, inden

fasthmningen, Fastger nu den farsta
beklidningshste glat med overkant dask,
derefter kan skansekladning nr. 12
anbringes. Medad er bekisdningean lidt
vanskeligera, da det areal som skal bekl=des
pé spant nr. 6 er slarra end spant nr. 1,
derfor skal beki=dningslisterne slibes konisk
for og agter. En lille balsahavl er mageat
velegnet Spar ikke pd limen pa spanieme og
pa kanten af listerne, Beklaedningslisterne
fastholdes med sma sam eller knappendle.
Limresterne fiernes med en fugtig klud.

Det er an god idé at saette en lile streg pa
f.eks spant nr. 6, o tilsvarende pa listen man
skal satte pa, u-iﬁ‘dﬂtmunltﬂrrinu:l

med nale. Det skal terre meget grundigt,
irmnﬂmaljam of man gar videre fil
te liste. Nar bekldningan ar naasten
rﬁn.l]umdﬁnm Whﬂ‘hﬂﬂtﬂﬁhﬂ

Hakklodserne nr. 1a limas pad

FIG. 3: DEK

Pé denne figur er begge skrog halvdele klar
til sammenlimning, efier al begge heekklodser
nr. 1a er anbragl.

Slib begge limfiader halt plane, og kontroller
at begge flader ligger t=et sammen. Dereftar
limes begge skrog halvdele sammen. |ndtil
limen er ter sammenholdes halvdelene med



tvinger, kiemmer eller tape. derefter
feerdigsiibes skroget

FIG. 4 SKRUE ROR OG BEDDING.

FIG. 5, 5A OG 5B: KAHYTTER, LUGER,
KASSER, SPIL M.M.

Det, der giver modellen et fiot finish, er alle



NORDEN

The Morden is a typical coasting vessel as
can be seen sailing the waters slong the
Western coasi of Denmark.

This boat type was originally built in about
1830 by local shipbuilders in the small Danish
towns of Klitmeller and Voruper . and
represented a considerable improvement of
the boats of the time. Since then, no
appreciable changes have been made,
althrough the boats have become a few feet
longer and now have a wheel house under
COVEr,

The Morden is a stable and seaworthy vessel,
Its rather round design limits the speed to

approx. 6 knots.

The vessels are still used for fishing. although
emphasis is now on seine fishing, with fish
pots and angling used only as occasional
sources of exira incame.

Weather permitting, fishing stants early in the
maorning and continues &ll day. The boats are
lowered and raised be means of an elactric
winch, with wires embedded in a block firmly
anchored a good distance from shore.

Before being hauled ashore, the boals are
sailed as far up on the beach as the waves
can push them. The winch hoak is then
attached to the bow irons for hauling.

The boats are lowered aft first, although with
strong onshore winds the boats are turmed on
lowering, so that the bow faced the waves.
This is a difficult and often quite dangerous
operation.

For futher infarmation about this type of boat,
consull your library and books about sea-
fishing of the past.

FIG. 1: S5LIP, KEEL AND FRAMES

Position slip A on a firm and even surface.
Loosen keel 0 carefully and sand or cut off
any notches left from the punched plate. Affix
one of the kesls to the slip. hammering the
nails only parily in, as they are later (0 be
removed. Cut out the frames (no. 1 to 10},
and sand all edges smooth, Next glue the
frames carefully to the keel, they should
extend exactly to the point of attachment for
the deck. Hold the frames in place while they
are drying by putting a pin in the lower part of
the frame. Glue keel pieces Oa and Ob on the
front and back respectively. Ensure that all

parts are thoroughly dry before continuing.

FIG. 2: PLANKING

This figure shows the hull with planking strip
no. 13 in position. Before beginning the

planking process it is very important to sand
and bavel the frames to fit the shape of the
hull Planking stip no. 13 should rest evenly
an the frames. This ensures as well a larger

gluing surface. Chack the bevelling of the
frames by trying out the strips on tha frames
before gluing on. Now affix the first planking
strip flush with the upper edge of the deck,
then position the bulkward no. 12. Planking
downwards can be more difficult, as the area
to be planked on frame no. 6 is larger than
frame no. 1, making it necessary o sand the
sirips conically for and aft. A small balsa
plane i5 useful for this purpose. Make sure lo
use sufficient glue. Remember to sand all
sirips to taper for and aft, so they can be
positioned naturally on the frames. This will
prevent any stressing of the planking. The
sirips must never ba twisted into position. It is
@ good idea to make a mark on both frame
no. B, for example, and the corresponding
strip, making it easier to affix. Allow the glue
to dry thoroughly before removing the pins
and mounting the next strip. Whan the
planking is nearing complation, ramove the
nails which have held the model to the slip.
Affix the last strips, then repeat the process
with the other half of the strip. Glue on the
stern blocks mo. 1a.

FIG. 3: DECK

This figure shows the two hull halves ready o
be glued together, after both stern blocks no.
1a have been positioned.

Sand both gluing surfaces completely even,
and check to ansure that the surfaces fit
snugly. Glue the two hull halves logether and
hold in place with clamps, clothespins or tape
until dry. Sand the entire hull.



FIG. 4: PROPELLER, RUDDER AND SLIP

Glue the propeller io a piece of brass wire
F410 and glue io the hull at a distance of
17mm from the lowast notch, then paint. The
rudder is assembled as shown, then
lacquered and painted. Punch out slip no. 15
and glue, using strip no. 16, at a distance of
12mm. Lacquer and paint with no. 5.

Punch out and measure railing strips no. 17
Sand the edges round, and stain before
gluing. Cut the upper part of the rail (no. 42}
in hengths of Gem, stain and glue fo the
model. Now give the entire rail a coating of
clear lacquer.

FIG. 5, 5A AND 5B: CABINS, HATCHES,
LOCKERS, WINCHES, ETC.

The drawings m the building nstructions show
you clearly how to assamble, paint and affix
the various pars which give the model an
attractive finish.
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NORDEN

Norden ist ain typisches Kistenboot das man
auch heute noch an der danischen Westkiste
antreffen kann.

Dieser Bootstyp wurde zuerst um 1830 von
lokalen Bootsbauern in Klitmaller und Voruper
gebaut. Diese waren eina verbessarung zu
den existierenden Booten. Seit dieser Zeit
wurden nur geringe Veranderungen
vorgenommean, 5o z.B. wurden sie um &in
paar Fuss veridngert und erhielten ein
geschiossenes Steuerhaus.

Norden ist ein stabiles und seetichliges Boot,
erreicht aber auf Grund =einer runden Firmen
nur eine Geschwindigkeit von ca. 6 knoten.

Die Fangfahrt beginnt am frihen Morgen und
dauvert den ganzen Teg dber. Die
Fangmelhoden haben sich in den Jahren
kaum geandert, nur das man sich immer
mehr auf die Schieppnatzfischere
konzentriert.

Die Boote werden mit elektrischen Spills ins
Wasser und wieder an land gezogen. Bei der
Heimkehr laufen die Boote wie ein
Wellenreiter so hoch wie moglich auf den
Strand, dann erst wird der Haken am
Stevenblgel angebracht und das Bool auf
den Strand gezogen.

Beim zu Wasser lassen wird das Boot Ober
den Achtersteven gezogen. Bei harten
auflandingen Wind wird das Boot erst

umpgedreht und dber den Bug ins Wasser
gezogen. Dieses ist ein beschwerliges und

manchmal gafahriichas mandver.

Weitere Informationen findet man in
Biblioteken oder direkl an der danischen
Westkilstie.

FIG. 1: BAUBRETT, KIEL, SPANTEN UND
DECK

Vor dem Baubeginn das Baubrett A auf einer
ebenen Unterlage befestigen. Schneiden Sie
nun vorsichlig den Kiel Nr. 0 an den
Haltepunkien ab, schieifen Sie bei dieser
Gelegenheit die dadurch entstandenan
Unebenheiten ab, (dieses gilt generell far alle
Bauteile). Heften Sie nun den Kiel mit den
MNagein Nr. F230 auf dem Baubrett A fest Die
Nagel nicht ganz einschiagen, da disse spater
wieder entfarnt werden missen. Danach die
Sponungsteile Nr. 0a und 0b auf den Kiel
leimen. Leimen Sie die Spanten von Nr. 1-10
auf die gestrichelten Linien des Kieles, darauf
achien das diese winkeiricht aufl dem Kiel
stehen. Zum jetzigen Zeitpunkt ist es ratsam
das Halbdeck Nr. 11 mit einzulaimen, dieses
gibt den Spanten einen extra hall, gut auf den
Spanten festleimen (Weisleim). Bis zum
trocknen des Leimes kdnnen Sie die Spanten
im unteran Teil mit Stecknadeln festheften,
das gleiche gilt fur das Deck. Eventuel
Gberstehende Decksseiten mit den Spantan
planschleden

FIG. 2: BEPLANKUNG

Diese Fig. zeigt den Rumpf mit bereits
angebrachien Planken Nr. 13. Bevor Sie mit
dem beplanken beginnen sl @s sehr wichlig
das die Spanten in schmieg geschliffen
werden (schrag schieifen), Die
Beplankungsleistan Nr. 13 missen plan auf
den Spanten aufliegen, dadurch wird auch die
Leimfiache vergrofiert. Legen Sie eine Leiste
probeweise Ober mehrere Spanten um so die
Aufiage der Leisten auf den Spanten
zukontrolieren, Befesltigen Sie nun die erste
Beplankungsleiste bandig in Hohe Oberkante
Deck. Danach kann das Schanzkleid Nr. 12
angebracht wardan. Nach unten hin wird das
Beplanken etwas schwieriger, da die auf dem
Hauptspant Nr. 6 zu beplankende Flache
grofier als auf Spant Nr. 1 oder Spant Nr. 10
ist. Dadurch bedingt missen die
Beplankungsleisten vorn und hinten verjingl
werden (konisch schieifen). Hierbei leistet ein
kieiner Balsahobel gute Dienste. Sparen Sie
nicht mit Leim, sowohl aul den Spanten und
den Stofikanten der Leisten. Die
Beplankungsieisten mit kleinen Nagein oder
Stecknadeln an den Spanten festhefen.
Leimreste mit einem feuchten Lappen
entferngn

FIG. 3: RUMPF

Auf dieser Fig. sind beide Rumpfhaiftan klar
Zum Zusammen laimen, nachdem die beiden
Heckklotre Nr. 1a angebracht sind, Schieifen
Sie die berden Leimfidachen grindlich pian und



kontrolieren Sie immer wieder das beide
Flachen absolut eben aufeinander liegen,
Danach leimen Sie die beiden Rumpfhalfien
zusammen, Halten 3ig bis zum frocknan des
Lemmes die Rumpfhalfien mil Zwingen,
Wascheklammern oder Klebaband
Zusammen. Nach dissem Arbaitsgang den
Rumpl fertig-

schieifen.

FIG. 4 SCHRAUBE, RUDER UND STANDER

Sie Schraube Nr. F40 wird auf ein Stick MS-
draht Mr. F410 aufgaleimt, dieses wisdarum
wird in das Todtholz (Kielende) geleimt. Der
Abstand zwischan Schraube und Todtholz
(Kiel) solte ca 17mm betragen. Montieren
Sie das Rider wie auf der Zeichnung gazeigt.
Den Stander fertigen Sie aus den Teden Nr.
15 und Mr. 16 an, Die Lange der
Abstandsleiste Nr. 16 betragt ca. 12cm. Bevor
Sie die Relingleiste Nr. 17 anbringen, sollte
Sie die Kanten etwas abrunden. Die
Aufklotzung fertigen Sie aus den Leisten Nr,
42 an. Die Lange eninehmen Sie der
Hauptzeichnung, Vor dem |lackieren des
Rumpfes bringen Sie die Fenderleiste Mr, 19
an,

FIG. 5, 8A UND 5B:
DECKSAUSTUSTUNGEN

Auf den folgenden Seitan 51 sehr delaibant
gezeigl wie Sie die enzeinen Aufbaulen,
Niedergange, Kasten usw. zusammenbauen.

Das Anbringen der einzelmen Komponenten
eninehmen Sie der Haupzeichnung.
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NORDEN

Le Norden est un bateau typique de cabotage
que l'on peut voir naviguer le long de la cote
ouest du Danemark.

Ce caboteur ful constuit a lorigine vers 1930
par des armateurs regionaux des petites villes
du Danemark: Klitmaller et Varupar. Il
representa une ameliorarion considerable
pour les batesux de cette epoque. Depuis ce
temps, avcune modification appreciable ne fut
effectuse bien que ces bateaux soient
devenus plus long el solent maintenant
equipes d'une timoerie abritee d'une bache.

Le Norden esi un bateau stable et d'une
navigation aisee. Sa forme plutot arrondie
fimite la vitesse da navigation a six noeuds.

Malgre 'importance de la peche a la senne
ce caboteur est encore utilise pour la peche a
la ligne ou a la nasse - celle-ci etant
considerse comme une source occasionelle

de revenus supplementaires.

Si le temps le permet, la peche commence tot
le marin et continue toute la journee. Les
bateaux sont souleves el mis a la mer -
Fetrav e face aux vagues - a I'aide de treuils
electriques munis de filins fixes a un blic
ancre & une bonne distance de la cote. Cetle
manoeuvre est souvent dangeursuse car
confrariea par de forts venls cobers qui
desequilibrent les bateaux

Avant d'etre hales a terre, les baleaux sont
amenes |a plus pres possible du rivage par la
force des vagues, Puis la crochet du treuil est
attache aux fers de |'elrave,

Pour de plus amples reseignements,
consultez les livres et documents traitant de
la peche martime du passe.

FIG. 1: CALE, QUILLE ET COUPLES

Placer une cale A sur le bati de montage.
Séparer la quille 0 de son support et ébavurer
les bords. Fixer I'une des quilles sur la cale
sans enfoncer totalament les clous car il
faudra les relirer ensuile. Découper las
couples 1 @ 10 et poncer las bords. Coller les
couples avec avec soin sur la guille, ils
doivent s'étendre jusqu'au point axcact de
fixation du pont. Maintenir les couples en
ptace jusqu'au séchage complet avec des
épingles. Coller les quilles 0a et Ob
respectivement a 'avant et a l'amarea.
Attendre le séchage complat de loutas les
pitces avant de continuer.

FIG. 2: COFFRAGE

Ca schéma montre la coque avec les
bagueties de coffrage no. 13 en place Avant
de commencer le coffrage, il est trés
important de poncer les couples suivant les
formes de la coque. Les coffrages no. 13
daivent s'appliquer sur toute la surface de
l'arréte des couples, afin gque la surface de

collage soit suffisante. Vérifier le poncage des
couples on appliquant les baguettes avanl de
les coller. Ajuster la premiére baguette de
coffrage au ras du bord supéfieur du pont t
par rapport a |a piéce no. 12. Les coffrage
vers le bas scront un peu plus délicats parce
que [a partie & coffrer sur la couple no. B esl
plus grande que celle sur le couple no. 1,
obligeant & poncer les bagueties coniguement
4 l'avant et & I'armiére. Utiliser un rabot &
balsa pour effecteur ce travail Vérfier que
Fen applique suffisamment de coller sur les
couphes et sur les bords des bagualles.
Maintenir les baguettes de cofirage avec des
petits clous ou des épingles el neltoyer les
excédents de cella avec un chiffon sec. Ne
pas oublier d'affiner les baguettes a Favant et
é l'arriére pour qu'elles prennent place sans
difficulté. Ceci évitera toute torsion de
coffrage. Les baguettes ne dolvent jamais
étre vrilléas pour &lre mises en place. Il est
racommandé de faire des repéres sur la
couple no. 6 et sur les baguettes afin de les
positionner avec précision. Laisser la colle
sécher entigremant avant de retirer les
épingles et de coller la baguette suivante.
Quand le coffrage est presque terminé, retirer
les clous qui mainlenaient le modéle sur le
biti de construchon. Ajuster les dermidras
baguetles, puis répéter le processus avec le
saconde moitié de la cogue. Coller le bloc
arriéne 1a.



FIG. 3. PONT

Ce schéma monire les 2 demi-coques prétes
a étre collées l'une contre l'autre aprés aveir
mis en place les pkéces no. 1a.

Poncer compléternant las 2 surfaces de
collage &l vérifier gu'elles s'assemblent avec
précizsion. Collar les 2 demi-coques 'une
conire linge ou du ruban adhésid, jusqu'au
séchage complet

Poncer enlisrament la coque

FIG. 4 HELICE, GOUVERMAIL ET CALE

Coller 'hélice sur un morceau da fil laiton
F410 et coller sur la cogue 3 une distance de
17mm de l'encoche inféneure puis paindre.
Le gouvernail est assemblé comme indigué
puis enduit &t paint Séparer la calo no. 15 et
coller en utilisant |a baguette no. 16 & une
distance de 12cm. Enduire et peindre avec la
no. 5 Séparer el mesurer les rampes no. 17.
Arrondir les bords et teinter avant de coller.
Couper |a partie supérieure des rampes (no.
42) en longueurs de Scm, teinter el coller sur
le modéle, Roccouvrir les rampes d'une
couche de vemnis transparent.

FIG. 5, 5A ET 5B: CABINES, CAPOIS,
CAISS0ONS, TREUILS ETC.

Les schémas da la notice montrent clairemeant
comment assembler, peindre et fiver les
différanlos psaces qui donnent beaucoup de
réalisme au modale.
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NORDEN

De Norden s een vissersbool zoals er vele
varen langs de westkuste van Denemarken.

Dit type schip is in 1930 ontstaan en
gebouwd door kieine scheepswerfies, zoals
die in Klitmalle en Voruper te vinden zijn. Ten
opzichte van de bastaande vissersschepen
waren deze schepen een grote verbetering.

Da Morden i een stabiel, zwaar gebouwd en
zeewaardig schip met ean max. snelheid van
6 knopen,

Met deze schepen werd met een spankuilnet
gevist. Hiervoor zijn 2 schepen nodig, die
ieder een kant van het net trekken.

Omfat er weinig habens waren, warden de
schepen’s avondes met een lier op het strand
getrokken, Om ze de volgende dag weer viol
te trekken had man ver in zee aan paal
verankerd met een katrol. Van de her liet via
det katrol een kabel, waarmee men de boot
weear viot kon trekiken. Met harde wind moest
men de boot eerst draainen, hetgeen vaak
niet meeviel.

Wij wensen u veal succes met da bouw van
dit modei.
FIG. 1: BOUWPLANK, KIEL EN SPANTEN

Plaats bouwplank A op een stevige en viakke
ondergrond. Maak Kiel 0 los en schuur of snij

eventusles onaffanhadan langs de rand
rorgvuldig glad. Bevestig een van de
kialhalften met behulp van spijkerjes op de
bouwplank. Sla de spijkertjes er gedeeltalijk
in, zodat ze er later weer makkelijk uitgehaald
kunnen worden. Haal de spanten (1 tm 10}
uit de plank en schuur de randen glad. Lijm
de spanien aan de kiel, de bovenzide van de
spanten moeten gelijk liggen met de
bovenkant van de kiel en de spanten moglen
haaks op de kiel staan. Houd! de spanian op
hun plaats mel bahulp van een glaskop-speld
door het ondersie gedeelte van de spant. Lijm
deel 0b aan

de achterkant op de kiel. Zet deel Oa
provisorische vast met spelden (dit deal moet
later nog een schuine voorrand krijgen). Zorg
er voor dat de lijm volledig droog is voordat U
verder gaat.

FIG. 2. BEKLEDING

Maak de strips op lengte voordat U ze gaat
aanbrangen. Schuur de spanten schuin af
zodat de sirips over de gehele spandikie
aanliggen. Dit voorkomt later knikken in de
romp, die er niel meer ult te schuren zijn.
Schuur ook de voorkant van no. 0A schuin af,
zodal de strips er mooi tegenaan komen, dan
nr. DA vastijmen. Zet dek nr. 18 tjdehjk met
spelden vast op de spanten; eventuesl de
uitsparingen in de zijkant bijwerken, zodat ze
goad over de spantkoppen heen valien.
Zet nu een huidstrip nr. 13 met een speld
vast op de spant nr. 6 mel de bovenrand
gelijk aan het dek. Dwing de strip niet, maar
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voig hel verioop van de romp en zet de strip
met spelden vast op de overige spanlen. Als
de strip boven het dek uitsteekt, dit gedeelte
verwijderen. Nu een volgende strip op
dezelfde manier onder de bovensta
aanbrengen en hat gadeelte dat dere de
bovenste strip overlapt aftekenen op de
bovenste strip. Beide strips nu verwijderen en
het afgetekende gedeelte van op de bovensta
strip wegsnijden. De bovenste strip kan nu
vastgeljmd worden;, mel speiden op z'n
plaats houden tol de lijm droog is

Op daze manier kunt U de remphelft nu sirip
voor strip helemaal dicht maken. Da
huidstrips wordan op de spanten &n tegen
elkaar gelijmd. Haal de spelden er niet uit
totdat de lijm goed droog is en ga dan pas
verder met de volgende strip.

Verwijder de spijkertjes uit de bouwplank en
brang de laatste paar strips aan. Als de
eerste romphelft klaar is, kan de tweede op
precies dezeifde manier gemaakt worden.

FIG. 3. DEK EN VERSCHANSING

Schuur de beide kielhelften volledig viak en
lijm ze legen elkaar. Houdt ze mat
ljmklemmen (niel te strak aandraaien!) of
plakband tegen elkaar totdat de lijm droog is.
Lijm de achtersteven blokken 1A op hun
plaals en schuur ze gelijk met de romp en
schuur de gehele romp nu glad. Lijm de
dekheiften nu op de spanten. Als het dek
droog s, de zil- kanten van de spantkoppen
in het vorloop van de romp afschuren. Druk
verschansingen nr. 12 uit de plaat an schuur



de randen glad. Controleaer de lengte, buig de
strip voorzichtig met de vingers (Zorg er voor
dat de sirip niet breekt) en lijm ze op de
spantkoppen, aansivitend op de bovensie
huidstrips. De romp kan nu gelakt worden -
zie punt Schuren, plamuren en lakken.

FIG. 4. SCHROEF, ROER, STANDAARD EN
HANDRAIL,

Boor een gaatje van 2mm. achter in de kiel
op 16 mm. boven de kielbalk. Lijm de schroef
op san stukje koperdraad F410 en lijm hal in
de romp. Het roar samensiallan als
aangegeven op Fig. 4, waarna U het kuni
lakken en aanbrengen.

Druk standaard nr. 15 (2x) uit en verbindl ze
met behulp van stukjes strip nr. 16 op een
afstand van 12 cm van elkaar. De standaard
kan gebeitst worden. Druk de handrail-strips
nr. 17 uit, schuur de randjes rond af,
coniroleer de lengte en lijm ze vast op de
varschansing nr. 12 en de spantkoppen. Snij
de twee nrs. 42 in lengtes van 5 cm af uit
sirip nr. 42 en lijm ze vooraan op de handrail.
Mu de gehele handrail schuren en vemissen.
Als |aatste de berghouten van strip nr. 19 op
maat maken en op da romp lijmen.

FIG. 5, 5A EN 5B KAJUIT, LUIKEN, KISTEN,

LIEREN ENZ.

De tekeningen in de bouwbeschrijving laten U
duidelijk zien hoe U deze in elkaar moat
Zzatben.

Nadat ze gelakt of gevernist zijn de

verschillende delen op de boot aanbrengen.
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NORDEN

Norden es un barco costero tipico, y se ve
con mucha frecuencia en ia costa ceste de
Dinamarca,

En su origen este barco fue inventado por los
constructores locales en los pueblos de
Klitmeller y Vorupar durante los afios 1930.
Fue una mejora de los barcos existentes, y
hasta la fecha los Gnicos canbios han sido
una prolongacidn de un par de pies y una
caseta navegaciin cerrada.

Norden es un barco muy estable y navegable,
peroc a causa de su forma pesada solamente
puede alcanzar una velocidad de 6 nudos.

La pesca es la misma, pero en los dltimos
afios la mayoria de los pescadores se han
concentrado en [a pasca con redes circulares
flotantes, y la pesca con nasa y anzuelos
solamente es considerada como un ingreso
extra.

La pesca empieza en plena noche y dura

hasta el fin del dia siguiente. Los barcos se
hacen entrar y salir del agua mediante un

cabrestante eléirico con cable y un blogue
anclado a ciera distancia de la costa.

Al salir del agua, los barcos entran en la
playa con ayuda de las olas, y cuando no
pueden antrar mas, se coloca el gancho del
cable en la percha de la proa y luego se
activa el cabrestante,

Los barcos se hacen entrar con la popa
primero. Sin embargo, cuando hay un viento
fuerte del mar, se da |a vuelta al barco
duranite el proceso para dar [a proa confra las
olas. Muchas veces esto 8s un proceso
peligroso.

En el caso de necesitar mas informacidn le
rogamos se pongan en contacto con una
biblisteca para estudiar los viejos libros sobre
la pesca marilima.

FIG. 1: BASADA, QUILLA ¥ CUADERNAS

Cologue la basada de construccién A en una
superficie estable Afloje la quilla ©
cuidadosamente y, antes de empezar, debe
esmerilaricortar los pequefios cantos donde
estaba fijada a la placa punzZonada. Clave
entonces una de las quillas a la basada de
conslruccion, pero introduzca los clavos
solamente hasta la mitad, ya que una vez
terminade el irabajo liene que sacarlos.
Entonces, corte las cuadernas (n® 1a 10} y
esmerile los cantos pequefios
culdadosamente, Luega, monta con cola las
cuadarnas en a quilla (deben llegar
justamente hasta el nivel donde mas tarde
montara la cubierta). Introduciendo una aguja
en la parte inferior de las cuadernas, puede
mantenerias inméviles hasta gue seque |a
cola. Monte con cola la pieza Oa en la parta
dalantera de la quilla y Ob en la parte

trasera. Deje que todo seque completamente.

FIG. 2: FORRO

En esta figura se puede apreciar el casco con
el liston de forro n® 13 montado. Antes de

iniciar &l proceso de revestimiento es
importante esmerilar y achaflanar las
cuademnas de manera tal que encajen con la
forma del casco. El liston n® 13 debe reposar
naturalmente sobre las cuadermnas. Esto
asegura también una superficie de encolado
mas grande. Compruebe el achaflanado de
las cuadernas antes de aplicar cola. Monte el
primer liston de forro en nivel con el canlo
superior de la cubierta. Entonces cologue el
bularte n® 12. Revestir hacia abajo puede
resultar mas dificil, ya que la superficie a
revestir en la cuaderna n® 6 es mads grande
que la de la cuadema n® 1, por lo que &s
necesario aguzar los listones en la parie
trasera y delantera del barco. Es una buena
idea ulilizar un pequedo cepillo de balsa para
este trabajo. Aplique suficiente cola en las
cuadernas y en los bordes superiores de los
listones. Monte los listones con ayuda de
clavijas o agujas y quite el exceso de cola
con un frapo mojado. Mo olvide aguzar los
listones en [a parte trasera y delantera del
barco, de manera tal que reposen
naturalmente en las cuadernas para evitar
tensiones en el forro. No se debe torsionar
los listones. Es una buena idea marcar una
linea por ejamplo en la cuaderna n® 6 y
comespondisntameanta an & listdn a montar,
de manera tal que sea mas facil encajar los
lisiones. La cola debe secar completamente
antes de quitar las agujas y proceder al
proximo listan. Justamente antes de terminar



el forro, se quitan los clavos que mantienen
el barco en la basada de construccidn. Monte
los ditimos listonas y repita &l proceso con la
offa mitad del barco. Junte las dos mitades
del barco con cola. Monte los tacos de popa
n* 1a con cola,

FIG. 3: CUBIERTA

En esta figura se puede apreciar las dos
mitades del casco que se pegardn con cola,
una vez posicionados los dos tacos de popa
n* 1a. Esmerile minuciosameante ambas
superficies a encolar y compruebe que las
dos superficies encajen perfectamente. Junle
las dos mitades con cola y sujételas con
pinzas o cinta adhesiva hasta que hayan
secado. Esmerile todo el casco.

FIG. 4: HELICE, TIMON ¥ BASADA

Maonte la hélice en un trozo del alambre de
laton F410, y luego encdlela al casco con una
distancia de 17 mm del rebajo inferior. Pinte
la hélice. Junte el timdn de manera tal coma
queda ilustrado en el dibujo, luego aplique
laca y pintura.

Quite la basada n® 15 y encolela con el listdn
n* 16. La distancia dabe ser de 12 cm
Apligue laca y pintura n® 5.

Quite los listones para la borda n® 17 y
compruebe las dimensiones. Redondee los
cantos y aplique mordiente en la borda antes
de monlaria con cola. Corte la parte suparior
de la barandilla {n® 42} en trocitos de 5 cm.

Aphque mordiente y montelos. Aplique laca
clara en toda la barandilla.

FIG. 5, 5A EN 5B: CAMAROTES,
ESCOTILLAS, CAJAS, TIMONES, ETC.

Lo que brinda al modelo un hermoso acabado
son todas las partes que se& montan a
continuacion. Los dibujos en las inslrucciones
de construccién y el plano principal ilustran
claramente como juntar, pintar y colocar las
distintas partes.
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NORDEN

La Norden & un‘imbarcazione tipica per (a
navigazione costiera; la si pud vedere ancora
oggi lungo le costiere della Danimarca
occidentale,

Questo lipo di imbarcazione & stato realizzalo
per |la prima volta intorno allanno 1930 da
costrutior locali di Klitmeller & Vorupar. In
realta si rattava perd di migliorie a barche
allepoca gia esistenti; curioso & che
nEMMeno nel decenni SUccessivi siano state
apportate delle grandi modifiche al
collaudatissimo fipo di barca: rispelto ai suoi
“antenati” la Norden & pid lunga di alcuni
piadi ed & dotata di una cabina di pilotaggio
chiusa.

La Norden & un'imbarcazione robusta
sarebbe anche adatta per [a navigazione in
alto mare; a causa della sagoma
tondeggiante raggiunge tuttavia una velocita
di soli 6 nodi,

La partenza per la pesca & la mattina presto
& &i torna soltanto nel tardo pomeriggio. Il
metodo di pasca & rimaslo pressoché
invariato, solo cha negh ultimi anni vi & una
tendenza verso la pesca con la rele a
slrascico,

Alla fine della giornata si lascia navigare la
barca sullonda verso la spiaggia, il pid in aito
possibile, quasi come un frangiende, quindi si
aggancia e si lira sul bagnasciuga con una
fune avviata da un argano elettrico. Una volta
parcheggiala nella giusta posizione, il

marinaio fissa lapposita gomena nel gancio
della ruota di prua.

Quando si cala la barca nell'acqua, la si lira
abituaimente attraverso il dritto di poppa.
Spesso succede tuttavia che per il forte vento
le onde siano troppo forti; bisogna allora
girare la barca e farla scivolare nellacgqua
attraverso la ruota di prua - impresa ardua,
guesta, e a volta anche abbastanza

pericolosa.

A chi desiden ricevere ulterion informazioni
consigliamo di sfogliare in una biblioteca
qualche antico volume sul tema della pesca
in zone costiere oppure di chiacchierare con |
pescatori sulle coste della Danimarca.

FIG. 1: ASSE DI MONTAGGIO, CHIGLIA,
ORDINATE E PONTE

Prima di iniziare il montaggio vero @ proprio
fissale I'asse A su una superficie liscia
Tagliate con prudenza la chiglia n® 0 ai punti
di arresto, per levigare poi eventuali
irregolarita (cid vale d'altronde per tutli | pazzi
di costruzione), Ora potete fissare la chigha
sullasse di montaggio A, servendovi dei
chiedini n® F230. Badale di non piantare
completamente i chiodini nel legno, wisto che
55l in una fase posteriore verranno eliminati,
Poi s'incollano i rinforzi della chiglia n® 0a e
Ob alla chiglia. Adesso polete incollare le
ordinate da n® 1 a n® 10 sulle linee
tratteggiate della chiglia, avendo cura che
esse siano orientate perfettamente ad angolo

retto rispetto alla chiglie. E opportunc
incollare in questa fase la meta del ponte n*®
11, dato che questo elemento assicura una
maggiore stabilita per le ordinate. Per questa
operazione che va effettuata con molta
prudenza si consiglia 'uso di colla bianca.
Finché la colla non sara complelamente
asciugata ed indurita, potete fissare le
ordinate nella parte inferiore con degli aghi;
altrettanto vale per il ponte. Togliete
levigando eventuali eccedenze del ponte,
allineando il ponte con le ordinate.

FIG. 2 FASCIAME

Questo disegno mostra lo scafo con | listell
n® 13 gia montati. Prima di iniziare i lavon di
fasciame dovete smussare le varie ordinate. |
listelli n® 13 devono essere agiate
pianamente sulle ordinate: in questo modo la
superficie per l'incollaggio risulta magglore.
Poszionate senza incollare un listello di
fasciame su diverse ordinate, per veders se
esso appoggi bene. || pimo listello viene
fissalo a paro allallezza del ponte. dopo
potete fissare il parapefto di murata n®12. E
pil complicato mettera il fasciame dalla parte
inferiore dello scafo, dal momenio che la
superficie da coprire sull'ordinata principale
n* 6 risulta maggiore rispetio a quella su
ordinata n® 1 oppure ordinata n® 10. Cid
comporta che i istelli devono essere
rastremati sia dalla loro parte anteriore che
posteriore; per questa operazione si consiglia
Fimpiego di una piccola pialla per legno balsa.
Usate generosamente ia colla sia per il
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fissaggio dei listeli sulle ordinate che per
lincollaggio dei listelli tra di loro. Dopo aver
fissato i listelll provvisoriamente sulle ordinate
potete togliere eventuali eccedenze di colla
€on un panng umido.

FIG. 3: SCAFO

In questa fase di montaggio be due parii dello
scafo sono pronte per l'incollaggic. Una volta
incoltate i due blocchi di poppa n® 1a levigale
accuratamente le superficie dincollaggio e
controllaie che le due superfici s'appoggiano
pianamente una sull'altra. Solo gquando sarete
sicun che tto & perfettamente a posto
procedete allincollaggio, fissando lo scafo
cosi composto con morsetti, pinze per il
bucato oppure nastro adesivo. Terminata
guesta fase di montaggio potete levigare lo
scafo accuratamente.

FIG. 4: ELICA, TIMONE E SCALO

Incollate lelica n® 40 su un pezza di filo di
ottone n* F410 il quale a sua volta =i fissa
allestremita della chiglia, @ una distanza di
ca 17 mm tra elica e chiglia. Per il montaggio
del timone orentatevi al disegno. Lo scalo si
ncava dai pazzi n® 15 e 16, osservando che
la lungheazza del listello distanziale n® 12
dovrebbe essare di ca. 12 cm. Vemiciate con
n® 5. Prima di fissare il kstello per il parapetio
n® 17/ conviene smussame leggermente gl
spigoli. La parte superiore del parapetto viena
ricavata da lislelli n* 42 nella lunghezza di 5

cm; confrontate attentamente con il disegno
principale. Prima di verniciare lo scafo
bisogna maontare il listello parabordo n® 19,

FIG. 5, 5A E 5B: CABINA, BOCCAPORTO,
CASSE, ARGANI ECC.

Le prossime pagine mostrano come mantare |
varn elementi da collocare sul ponte, come ad
esempio la cabina, il boccaporto, le casse e
via discorrendo. |l disegno principale llustra in
quale posizione questi elemanti sono da
collocare.
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NORDEN

Morden & o barco costeiro tipico que hoje em
dia se vé& com mais freqiténcia na cosla
ocidental da Dinamarca,

Esta tipo de barco foi originalmente
concebido pelos construtores navais locais de
Klitmaller @ Vioruper por volta de 1930. Era
uma melhoria dos barcos existentes e, até
hoje, sb foram realizadas poucas alteragdes,
por exemplo, 540 agora alguns pés mais
compridos e t&m uma ponte de comandao
fechada.

O Norden & um barco muito estavel e facil de
navegar, mas, devido & sua forma um pouco
rechonchuda, 6 tem uma velocidade de
cerca de 6 nds,

A pesca @ a mesma, mas, nos Gllimos anos,
a maioria dos pescadores conceniraram-se
nas pescas de arrast3o e consideram &
pesca de armadilha e de anzol apenas como
uma renda adicional.

Se o lempo permite, 8 pesca comeca tarde,
de noite, & dura a dia seguinte inteiro. Os
barcos 5o lancados na Agua e novamente
rebocados em terra por meio de um guincho
elétrico, cujo cabo corre por dentro de um
bloco ancorado a uma boa distancia da costa.

Na atracagdo, os barcos adentram a praia até
onde as ondas do mar os empurre, antes de
o gancho do cabo ser colocado nos aros da
proa & o guincho comegar a puxar.

Mo langamenioc ao mar, o barco entra
primeiro com @ proa. Mo entanto, guando o
vento sopra fortemente para terra, o barco &
virado ao bater na agua, de modo que a proa
esteja virada contra as ondas, uma manobra
um pouco dificil @ muitas vezes perigosa.

Caso deseje maiores informagdes,
recomeanda-se contatar as bibliotecas e
estudar os velhos livros sobre a pesca
maritima.

FIG. 1. BASE PARA MONTAGEM, QUILHA E
PEGAS DE ARMAGAO

Pegue a base para montagem A e cologque-a
numa base sdlida. Soltar, agora,
cuidadosamente a quilha O e, antes de
comecar, lixar/cortar as pequenas rebarbas
em que eslava presa a placa de pressao.
Pregue, agora, uma quilha na placa de
construgao, pregando os tachos apanas até a
metade, |4 que devem ser ratirados. Corts
agora as pecas de armacdo (n®s 1 a 10),
lixando cuidadosamente as pequenas
rebarbas. Cole, depois, minuciosamente as
pecas de armacdo na quilha (devemn alcangar
justamente o ponto de inserc3o do deck).
Vocé podera segurar as pecas de armacio
em seu lugar enquanto secam, colocando um
alfinete em baixo da pega de armagao. Cole
também os reforgos, n® Oa. na frente da
guilha, & o n* Ob, atras. E deixe ludo secar
bem.
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FIG. 2: REVESTIMENTO

Esta figura mostra o casco com a tira de
fechamento n® 13 Antes de comegar a fazer
o revestimento, & muito importante que as
pacas de armacao sejam chanfradas. A fira
de fechamento n® 13 deve ficar plana sobre
a5 pecas de armagio, aumentando, assim,
as superficies de colagem. Conirolar a
chanfradura das pecas de armacao,
apertando as tiras antes da colagem final.
Fixar, agora, a primeira lira de revestimenio
batendo planamente com a borda superior do
deck, podendo, depois, ser colocada a
amurada laleral n® 12, Para baixo, o
revestimento é um pouco mais dificil, j& que a
darea a ser revestida na armacdo n® 6 & um
pouco maior que a armagaoc n® 1, por isse, as
tiras de revestimento devem ser lixadas
conicamente, na proa & na popa. Uma
pequena plaina de pau-balsa é muito
adequada. M3o poupe cola nas pecas de
armacio e na borda das tiras. As tiras de
revastimanto sao fixadas com pequenos
tachos ou alfinetes, Os resios de cola 230
remavidos com um pano umedecido. E uma
boa idéia fazer um tracinho, por exemple, na
peca de armagao n® 6 e, igualmente, na tira a
ser colocada, de modo que seja mais facil
medir & colocd-las no final. Ponha cola nas
pecas de armacdo e na borda superior da tira
& fixe-a com alfineles. Deve secar muito bem,
anies de serem retirados os alfinetes e se
prosseguir a proxima tira. Quando o
revestimenlo estiver quase pronto, sao
removidos os lachos que seguraram o barco
no placa de construcdo. As diimas tiras sao



montadas, e tudo é repetido com a outra
metade. As 2 metades s&o0 coladas. Os
bloces da popa, n® 1a, sdo colados.

FIG. 3: DECK

Nesta figura, ambas as metades do casco
estdo prontas para a colagem, depois de
larem sido colocados os blocos da popa, n®
1a.

Lixar planas ambas as superficies de
colagem, e verificar que ambas as superficies
estdo bem juntas, Colar, depois, ambas as
metades do casco. Até a cola secar, as duas
metades s8o mantidas junias com grampos,
prendedores ou fita adesiva Depois, faz-se a
lixacdo final do casco,

FIG. 4 HELICE. LEME E PE DE SUPORTE
DO CASCO.

A hélice @ colada num pedago do fio de latao
F410, sendo colada no casco @ uma
distancia de 17mm do entalhe inferior. Pinte a
hélice. O leme & montado como mostrado na
planta, sendo depois envernizado e pintado.
O pé de suporte do casco, n® 15, & apertado
para fora e colado com a tira n® 16. A
distancia deve ser 12 cm. O pé de suporie do
casco & envemizado & pintado com o n® 5.
As tiras do topo da amurada, n® 17, séo
apertadas para fora e fira-se a sua medida.
As bordas s&o arredondadas, devendo a
amurada ser pintada antes de ser colocada.
A parte superior da amurada (n® 42) é

cortada em trogos de 5 cm, que 330 pintados
& colados. Toda a amurada & envernizada
com verniz claro.

FIG. 5, 5A E 5B: CABINES, ESCOTILHAS,
CAIXAS, CABRESTANTES, ETC.

Séo todas as pecas a serem colocadas gque
proparcionam ao modelo o seu bonito
acabamento. As plantas nas instrugbes de
montagem e a planta principal mostram com
loda clareza como montar, pintar @ colocar as
diferentes pecas.
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