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Pressure Line
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Engine Features

Heat Sink
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Glow Plug
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Fuel Line System
The Fuel Line supplies fuel to
the engine. The Pressure line

Air Filter Boot pressurizes the fuel tank to
IF TIN5 —=T=Y keep the fuel flow even.

Air Filter .
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Carburetor High Speed Needle
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"Fuel Inlet Low Speed Needle

Crankshaft Idle Adjustment'Screw
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6154 Use thread lock on mounting screws when installing

Make sure the air filter is fully seated
on the carburetor and secured with
@ a nylon tie strap (6154).
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Make sure the air filter is fully
seated on the carburetor and
@ secured with a nylon tie strap
(6154).
Iib—ZLomD#EICFsbirdsF 0O
ARSwT(6154) TRERICEIEL TLEE
Wi BESNTVENEETRICHN. I
JZAICISHADI IO ERLET .

the engine onto the chassis.
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Make sure the throttle and brake linkage are in the
correct position.
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Do not adjust carburetor needles until break in is
complete. The needles are set flush with the carburetor
body from the factory, this is the proper break in setting.
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If the air filter falls off, you must
stop the engine immediately!
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e Engine Break In I T—o042

' Important:
HFI engines will feel tight at the top of their stroke when they are new or when they have not
® reached their normal operating temperatures. The piston and cylinder sleeves are designed
to achieve proper running tolerances when they are properly broken in and are operating at
the correct temperature. New engines need a break in period of about 3 to 4 tanks of fuel
before they can be run at full throttle, if not the engine could be damaged.
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Attention &

For non-pull start engines, please refer to
the engine start up section in the kit manual
for proper starting procedures.
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Fill Fuel Tank B VSICBHEVNET.
Recommended Nitro Content
TRE=FOZEROEEESELLEEL.
Fill the tank completely with fuel. Use only 20% to 25% Nitro content 2 n/ - 2 n/
fuel. Use high gquality branded model car fuel only. Using the n n
incorrect could damage the engine and void the warranty. i -
RS O ICREE VSIIVF TAN TSV, EEHPIRRCAO—EANBED L 3. =~ %
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ERAU AR OMBSLENS, 74318/ 74348 38704/ 38705 25% Nitro Content
20% Glow Fuel 38706 ZO—t#%  25% Kraftstoff
(US only) (JP only) 25% Carburant

Priming Engine  #fEEfeIL5—I023

To prime the engine, use your finger to cover the exhaust tip. Pull the starter cord several times until fuel reaches the carburetor and no bubbles are seen. Never pull the
starter cord more than 30cm (12") max, as it will damage the starter.
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If there is too much fuel in the cylinder, the engine @)
will not start. Follow the steps below to remove = =
excess fuel from the cylinder.
Remove the glow plug and pull the starter cord
several times to remove excess fuel.
Reinstall the glow plug . ‘g
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1/4 of the way open.
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V Glow Plug and Starter  ToY—ii

Engine must always have air

filter installed before and during
® engine operation!
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| |::>' Make sure the receiver switch is off. Manually turn the throttle
servo by hand until the carburetor is 1/4 of the way open.
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Engine must always have air ﬁfter mstaﬂ'ed
before and during engine tion!
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Attach the glow igniter onto the glow plug. Start the engine by
pulling the starter cord in short pulls (no longer than 30cm max).
Adjust the throttle servo so the eg?me runs fast enough to idle
smoothly without engaging the clutch or turning the wheels.
Remove the glow Emfer as soon as the engine is running. Run the
engine for one tank of gas. If the motor shuts off, repeat steps 1-4.
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Keeping it Running  E{77L—21 Ol

Slowly.
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UseaRag #&E>

Use a rag to cover the exhaust tip. This will
stop the engine. Be careful! The exhaust is
extremely hot so be sure to use a thick rag.
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Tumn on the transmitter and receiver, re-fill the fuel tank and follow the starting
off the ground, use the radio to slowly increase the throttle until it reaches full speed, then release. This will help
clean the excess oil out of the enﬁine. Because of the rich break-in settings, the motor needs to periodically be
"cleaned out" to prevent it from stalling.
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Pinch the Fuel Line

cedures in steps 1-4. With the tires
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In extreme cases or emergencies you can pinch
the fuel line to stop the flow of fuel to the carb.
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Place the vehicle on the ground. The vehicle should not move when idling. If it does, adjust the trim setting on the
transmitter so the vehicle does not move. Drive the vehicle in a 20 foot (6m) oval app!yignﬂ:mwe 1/2
throttle). Coast for a short period of time to allow the engine to cool, then accelerate again. tinue this process
for a total of two tanks of fuel.
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o Tuning After Break In
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Imponanr! Read this section carefully! Failure to follow these tuning steps could result in damage to the engine and void the warranty!
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Tuning for Optimum Performance

Step 1
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High Speed Needle
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Tumn the high speed needle clockwise in 1/8 tum
increments to lean out the fuel mixture. This will increase
top speed and throttle performance. Drive the model fo
get the feel for changes in speed and throttle response.
<@ Continue Tuning:

Continue leaning the carb in Clockwise 1/8

turn increments.
(Maximum of 2 1/2 turns from flush.)

STOP Tuning:
'Smpfuningandgoto if your
@ engine shows any of the following signs.

{Engine is running too lean.)

% At full throttle, there is no smoke emitted
from the exhaust.
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% The engine hesitates or bogs. FITLELY,
Use a screwdriver * Reduced top speed and loss of power. % AOYNLRECIU TRV, BREET 3,
to adjust the high % Overheating f JE el o= AL
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If your engine is running lean, turn the needle
counter clockwise 1/4 turn to richen the fuel
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Adjust carburetor to keep the SIS tion, more engine heat and shorter engine life.
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o Optional Tuning
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Idle Adjustment Screw FARUVTRHBRY
Impro, Idle d Settil Proper Idle Speed Setti
Idle Adjus ¢ Screw Cft% g‘rg:ged and wheels wming.g Engine runs smoothly without s turning.
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About 1Tmm (0.04")
#1mm

RPM Low (\RPM High
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The idle should be adjusted after the high-speed needle is set and the engine is at normal operating temperature. To properly set the Idle Adjustment Screw, furm on the radio system
and set the throttle tnm on the transmitfer so that the throttle is in its neutral position. This will ensure that the slide throttle is fully closed and resting against the idle adjustment screw.
Tum the idle adjustment screw counter clockwise fo reduce the idle speed, or clockwise fo increase it. The idle should be set high enough to keep the engine running smoothly but
not engage the clutch and fum the wheels. Too high of an idle speed will prematurely wear out the clutch shoes and disk brake.
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Low Speed Needle Adjustment AO0—=—R)LDFREER

~f, Low Speed Needle

&y More Fuel = Rich

If idle is unstable, adjust the low
£ SRIERBEED = needle

5 to get a stable idle.
Afterwards, you need to readjust

:"-A. i
F 0T S—HE A~ e the idle adjustment screw.
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We recomend that you do not touch the Low Speed Needle. If adjusiment is needed, the low-speed needle needs fo be set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up
to normal operating temperature. Set the needle flush (Facfory Setting) with the carburetor body, this setfing is ideal for and breaking in and starting your motor. For increased performance fum
the needle in 1/8 tum increments; this will improve bottom end throttle response. To test your setfing, ?oface the car on the ground and lef the engine idle for 30 seconds then accelerate fo 3/4
throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates slowly, the mixture is too rich. If the engine accelerates quickly and then sputters, the mixture is too lean. When the
low-speed needle is set correctly the engine’s throtfle response should be smooth and quick. CAUTION: Never turn in more than 2 turns from flush, this will cause the engine to run too
lean and may damage your engine! If the Low Speed Needle is set foo lean you will expernience the following: Flame out at part or 3/4 throttle, Overheating (Temperatures above 250°C
{120°F) at the glow plug). If your engine is running foo lean, reset the Low Speed Needle to its factory sefﬁhg%fush) and start the tuning process again.
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e Troubleshooting
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Description

Possible Problem

Solution

Engine does not start

Fuel mixture needle settings are out of range
Engine could be wom out
Out of fuel
Contaminated fuel
Glow plug igniter is not charged
Glow plug is bad
Mo fuel flow
Engine fiooded
ine overheated
Throttle valve may be adjusted improperly
Air filter may be blocked

Set the needles to the factory sefting, see page 5sec 6

Replace piston and sleeve

Refill fuel tank

Replace fuel

Charge glow igniter

Replace glow plug

Check fuel lines for cracks, leaks, and holes. Replace fuel line if necessary.
Remove glow plug and discharge fuel

Allow engine to cool, richen the fuel mixture and then restart

Set idle and adjust neddle valve to the maunfacturers recommended settings
Check air filter. Clean or replace if necessary

Engine starts, then stalls

Idle speed is set too low

Air bubbles in the fuel line

Glow plug is bad

Mot enough engine is overheated
Airflow through system is bad

Throttle servo may be improperly set up
Throttle servo glitch

Adjust the idle speed

Check for leaks or cracks in the fuel line

Replace glow plug

Allow engine to cool and then restart

Check connections between tank, engine and exhaust

Set servo to neutral and reset linkages according to radio and manufacturer’s specifications.
Replace the radio batteries

Set idle screw to factory setting, see page 5 for proper idle speed adjustment

Idle is too high i skiioniEseremg siseliton ook . .
Low speed needle set too lean Set low speed needle to factory setting, see page 5 for proper low speed needle adjustment
Improperly set neutral on transmitter throttle trigger See the radio and model kit instructions for setting neutral on transmitter throttie frigger
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o Carburetor Factory Setting (Break In Setting)

FrILy—TIBHHERERE THRE)

High Speed Needle, Idle Adjustment Screw and Low speed Needle are designed to be set flush with the carburetor body. This makes it easy to reset the carburetor to the Factory Break In Setting if needed.
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When needle is over tightened,
the needle is damaged.
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High Speed Needle Idle Adjustment Screw : : 2 =
Husl L= Bty O e ommay i e | g
o ¥rILy—FikE ! ]
E—m e
e Low Speed Needle ; Please refer to the Tuning After Break-in
| L] | | AO0—=—F)b Flush with groove section on pg. 3 for tuning tips.
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#1mm

About 1mm (0.04")

Flush with groove
FrdLy—KELE—EL

Please refer to the Optional Tuning
section on pg. 4 for tuning tips.

Flush with groove
FrdLy—KELE—EL
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Spare Parts List ~ ZAXF)\—v
Number | Description Number | Description Number | Description
& CES [EE ] kS & K]
1409 | CAPHEAD SCREW M3.5x16mm (4pcs) 1463 | SLIDE CARB COMPLETE (7.5mm/COMPOSITEF4.6/D-CUT) | 1485 | IDLE NEEDLE VALVE :{F-!,&"D-CU]']
F 4y TR M3.5x16mm (4 pes) ASAEFv Ty (7.5mm/ 2R vk/F4.6) FARIL=—RILICLT (FA.6/D73wk)
1414 | RETAINER FOR PISTON PIN (2pcs) 1468 | WASHER SET FOR FUEL LINE FITTING 1488  CYLINDER/PISTON SET Gé
UF—+—(2pcs) I —Evk SF— /ARy FA.6)
1420 | BRASS COLLET 1470 | MAIN NEEDLE VALVE HOLDER 1489 = CYLINDER/PISTON/CONNECTING ROD SET (F4.6)
dbwk A =R — YUV —/P AR/ OvR By F4.6)
1425 | O-RING FOR COVER PLATE 1471 | MAIN NEEDLE 1492 = CONNECTING ROD (F4.6)
R —rouUzs AL =Rl IOk F4.6)
1426 | COVERPLATE 1472 | MAIN NEEDLE/FUEL INTAKE SET 1493 = CRANKSHAFT (SG SHAFT/F4.6)
HI=TL—k A =Rtk 555w I (SEYv IFA.B)
1427 | SCREW M2.6x6mm FOR COVER PLATE (8pcs) 1473 | FUEL LINE FITTING/WASHER SET 1504 = GLOW PLUG COLD RS
UP A —TFL—hR2Z U2~ (Bpcs) =% J0—-57 J—-ILK RS
1433 | STARTING PIN/PRESSURE SPRING 1442 | PISTON PIN'RETAINER SET 111605  ALUMINUM HEATSINK HEAD (GUNMETAL/F4.6 V2)
RI—F 4TI T rvrp—A T EARIEZTF—F—Bvk FIEE—booanyE (F/A9IL/FAE V)
1434 | LOCK PIN FOR CARBURETOR 1477 | UNIBALL 111607 = CRANKCASE (BLACK/F4.6 vz{l
FrJLy—Ovie A0vkIWOLTR—Il DS O = (TS5u2/FA.BV2)
1447 | UNDERHEAD (F4.6) 1481 | SLIDE CARBURETORMAWQ_ODY‘(COMPOSITE) 7421 = CAPHEAD SCREW M2.6x8mm (12pcs)
FHI—~yk (F4.6) ASARF v I T~ AL UtT 1— (DTN Fpy IR M2.8x8mm (1 2pcs
1450 | DUST PROTECTION AND O-RING COMPLETE SET 1483 | sSLDE yﬁ;.\rf 7423 CAP}%%SCREWM?.&H?mm (12pcs)
A0wRLAIR—/0U2 Tz ASAENILT Fy 2 M2.6x12mm (12pcs
1460 GASKET FOR CYLINDER (0.2mm/4pcs/F4.6 1484 IDLE ADJUSTMENT SCREW ZT0o SET SCREW M3x3m,
S S S s ey FARILF e AR ASa— IR s

A: PULLSTART ZILZ%5—hk

1432 STARTING SHAFT

Ag—=8—LxT b

107828

PULL START 14mm HEX (G/F SERIES,
FILAF—F14mmzA(G/FU—

107829

ONE WAY BEARING 14mm HEX FOR PULLSTART/ROTOSTART
DI APUT T Ammi A

B: NITRO START BACK PLATE SET  +4MI23-5-I\" 97" b-p12yhk

15136

STARTING SHAFT (NITRO START G/F SERIES)

87630

AS—F—Lw T FEFL)—XFA FORE—2—)

HPINITRO START SYSTEM (STARTER UNIT)
HPI A hORT—F—22ATF L (AF—F—1Zwhk)

109535

HPI NITRO START BACK PLATE SET (G/F SERIES)
HPI 7 MIRF-5-I\" 997" |- 1Z9MG/FU-2" TA" )




0 Optional Tuning ADFTFHIX

GlowPlug J0—75%

How Glow Plugs Work:

Unlike full sized car engines that use spark plugs and a distributor to fire the cylinders in the combustion cycle, glow engines rely on glow plugs. In a Nifro engine,
ignition is initiated by the application of a glow igniter. When the igniter is disconnected, the heat inside the combustion chamber keeps the glow plug filament
glowing, firng the next cycle thereby keeping the engine running. Ignition timing in a glow engine is automatic. At higher RPM's the plug becomes hotter, finng the
fuel/air mixture earlier, effectively advancm%t‘he timing. At lower RPM's the plug becomes cooler, firing the fuel/air mixture later, effectively retarding the timing. Since
the glow plug performs so many important functions, proper plug selection and maintenance are crucial for an engine to perform properly.
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. Proper Glow Plug Selection:
Outdoor Temp | Glow Plug Glow Plug Characteristics Prrguper glow plug selection depends on several factors. Fuel type, nifro methane content, weather, and
A JO-T75TDHER J0-FST 0 altitude can drastically effect performance. Finding the best combination of nifro fuel and plug
temperature for ideal dniving condition is the key. This will help maximise the performance of the Nitro
Hot m Cold plug will have better mid to | Star Engine.
-} high RPM f,’ow and will last | Extending the life of your Glow Plug:
Glow Plug Cold R5 longer at high temperature. 0 maximize and extend the life of your glow plug follow these simple tips:
J0-754 J—ILUF RS IVIVTEREOERESRET Do % Remove the glow igniter when using more than 1/2 throtffe or if the engine does not start after a few seconds.
T ol B O L % Do nof run the engine lean. Lean conditions will overheat the plug causing the element to be damaged or fail
% Use the best Fuel/Plug combination for n{your dnving conditions.
m Use a fuel that has a lower nitro content.
: BEIO—TSITORIR
Glow Plug Medium Cold R4 JO—FSIOERIE . ERME PO OISHE, KR LSBT OEEEL, B S ASIEEENGT,
J0-737 =FPLI-)E R4 i . . | P EERATSIEELGBIRT LT, IV IO OREERAIRICS ISR TENTEST,
o Bl vl e e tuning, | JO—75URRFSEEBIY
m But will fail sooner at high engine | #O—7STERRSE HBILHICIE. LIFOREFTIEEL,
temperature. * TV VERISCAOYNLE /20 ER I BEAMYFLTLED R B TV HE Ui ol s T iRl
Glow Plug Medium R3 TYw D EERE R, FUCTSTe—F—BALTIIEEL,
HO0—754 =5+F L R3 TU b E R A ol O M HEL Y *EEORSESE T TR TIRERALENT{EEN, IV —)—e—NEEC LIS T EREBLED.
K LI ERY AR RS IS IEERAL TS,
When to rep}'ace the g}'owpfug_' :H:JE%‘CDzlﬂﬁ‘ﬁb\ﬁﬁmﬁi?Z:Cttjﬁﬁﬁ%&}éﬁ‘i!bﬁ?o
Fuel and temperature will have an effect on the performance, reliability, and life span of the glow plug Glow Plug FaTAS

and therefore glow plugs should be taken info consideration when replacing engine components. Aside HO—-755
from burnout or plug failure, there are several signs that can indicate the plug should be replaced. B

% Plug filament/plug body is discolored or the surface is rough. % Plug filament is distorted or bent. A

* Engine cuts out when idling. % Engine becomes difficult fo start. 3
= HOT! i
an_jj a@ﬁm ! I Pliers Goﬁum‘,d e when TesTed. BEMnnad P’runfi be or m:::agmm or dossn’T
J0—T5J DILEE, Wk HE R PRIFICRDREDET . FORD. J 0757 SRR EAT SN T ~UF e rakn 1 1 dosen T haNE 45 TgAEap 4tk
S OBEDNPIRELACHLITO L HERO RS I35 T D3ret B I DB DET . ) R
= = o ¥ s Glow Plug lgniter o Fatk . Fal i
* SIS AVMPEEFEELTLSD, FEIRNATVLS ke ISTI4SAVHERLTND TEHT T H— ILAROET, FCEOTUMBEILAVOE & CESEIEETL AV
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Air Filter I72«lL%—

Proper Air Filter Maintenance:

Dirt is the biggest enemy of a nitro engine and proper air filter maintenance is one of the most important factors
that will effect your engines longewity. If you are using the air filter supplied with your kit, we recommend cleaning the
element after e%n_ If you are using an after market air filter, please follow the manufacturers recommendations.
Regardless, it is ys a good habit fo check the element after every run fo make sure it is properly seated in the
filter body and that the body is fully seated on the carburetor. Never run the engine without the airfilter!

IPI4II—DAIFFYR
IVIVCESTARRTHARBPHRIVDS IV IVETFICDE. IF IS —DAYFT T/ ARELIToTLIEEL, FvbCMOITP 7« o /
LA ETERORE L, —BDETINET FHTLC TP 2L S— DR ET T LS HDLET . RO TF 25— ECEROBEE e ;

SRR OBBRIC LA TR, EFCEC LT I 5 — DRI L5 —DENBE. TFSU—F— ORbHT RN EREanz | Neverrun the engine without an air filter!
CEEBERBLET TP T F—E BRI T, RUTT Y IV E DA TR ® TP I A—ERBBRETIE AL TT VSV ER BT R

N 7490 Cleaning The Filter Element:
(st  Air Filter Oil Remove and clean the air filter with nitro fuel when soiled. Spray fuel through the clean side to ensure proper dirt
S ) TPosla—Aq), removalSqueeze the filter to remove excess fuel. To re-coat the air fiiter with oil, place the element in a plastic bag
with several drops of air filter oil. Using your fingers, work the oil into the element making sure it is evenly distributed.

B QB I7 715 —Dikid
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Reinstalling The Air Filter:
After properly cleaning the filter element make sure it is reinstalled 87199@
correctly. If you are using the filter that came with your kit, follow the

ilustration fo reinstall the filter element in the filter body. Make sure
there are no gaps between the element and body. The filter must be o @\ @
|\

fully seated on the carburefor and secured with a tie strap (HPI part
#6154). Never run the engine without the air filter! % .
254 2224
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Engine Storage Tips IvJvOFRE LOFER

Storing The Engine:

Using proper storage techniques are not only a habit but are critical fo the life of the engine. Nitro fuel contains castor for lubrication. If it is not burned out of the engne completely, over time

it can gum up and damage the crank bearings. We recommend using your fuel bottle to drain all remaining fuel from the tank. Use a fully charged igniter and fry fo restart the engine fo bum any

remaining fuel out of the lines. Repeat this step until the engine will not start. After buming off the fuel, remove the glow plug and add several drops of engine maintenance oil then crank the

engine over to spread it throughout the engine. If you plan on storin /ﬁour engine forion%'pen'ods of fime (more than 3 months), the maintenance oil marﬁgu{_no up as well but will not damage the
co

beanngs. To restart engine, use 70% Isopropyl Alcohol or Denatu hol and cycle it through the engine using the pull starter or roto start. DO NOT TART THE ENGINE WITH THE
ALCOHOL! The few minutes you take fo properly prepare your engine for storage can add valuable time fo its operating life and maintain its optimum performance.
IVIVORERE
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Engine Rebuilding I>3JvoOUEIN

There comes a time when the engine will not provide the [
perfomance it did when it was new. When that time comes, a rebuild 2903

is in order. Follow the steps below to disassemble, repair and then @ Allen Wrench 2.5mm
reassemble the engine. FRELYF

IIUN R REOEERELENEBUEE R, TV VOV IR TVET, [

39014
Oil Spray (Japan only)
FAIATL—(BEDH)

TEEOFRESEICHR. EERUEH I TELT LS, 2904
Allen Wrench 2.0mm

Check engine compression. I I RELYF

If there is no compression, the OK' NO'

engine will not start. Y I

IVUVERORER ﬂ
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Grease Thread Lock
FUR FyOvsE

Oil hole must face ¥
towards crankshaft ]
@ ERIFBTITIIVET (0
MAICELEE o d Wb

| { .
7 | "/ Y Note Direction.
S gAEcER

Engine Assembly I vvo#fsr

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be
replaced. Scratches on the crankshaft, piston and/or sleeve are signs that dirt has entered the engine.
Before reassembly, thoroughly clean all parts to make sure they are free of foreign debris. Reassemble the
engine in the reverse order of disassembly (Step 6 - Step 1). Make sure to note the direction of the oil hole
on the rod and the direction of the sleeve as they are critical to proper engine function. As you assemble the
engine, use a small amount of oil on each part to make sure they are well lubricated and move freely. When
you are finished, the new components will need to be broken in. Please turn to Page 2 and follow the
instructions to break in the new components.
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o Optional Tuning = &

North American and European Customers

Your HPI product is warranted to be free from defects in materials and workmanship for a period of two (2) years from the purchase date. For verification,
please keep your original receipt in a safe place. If there are any defects with the materials, workmanshiP or assembly of the engine, HPI will gladly repair
or replace it for you at our discretion. Products which have been worn out, abused or improperly operated will not be covered under warranty.

Due to the complex nature of HPI Products and the legal requirements of different regions, warranties issued by HPI USA are only valid for products
sold to and used in the USA, Canada and South America. HPI USA warranties are not transferable to other parts of the worlid.

Not Covered By Warranty:
This warranty does not cover problems from normal wear, abuse, neglect or any damage arising as a result of improper use, improper fuels, overheating, continuous

neglect, or damages from glow plugs. Please see the warranty cautions contained in this instruction manual to identify damage that may have been caused by improper use
or care of your engine.

HPI Racing shall not be liable for any loss or damages, whether direct, indirect, special, incidental, or consequential, arising from the use, misuse, or abuse of this product
and any accessory or chemical required to operate this product.

DO NOT return engines without prior approval. Please note any returned engine, which is inspected by our staff and is found to have an invalid warranty claim may
be subject to an inspection & handling fee before it can be retummed. Any repairs made to engines resulting from neglect or misuse will be charged (parts & labor) before the
work is started.

Make sure that a dated sales receipt or invoice provided with purchase is saved when purchasing HPI products. In order to be considered for a warranty claim,
this or proof of purchase must be presented along with the warranty claim. Without this, the warranty will not be honoured.

Contact the supplying retailer or dealer where the model was purchased as they will be your quickest and best source of information and assistance.
If they are unable to assist you, or unable to handle the particular prob!em/ypu are having, then please locate and contact the
distributor for your market area from the HPI web link (www.hpiracing.com/distributors).

USA /EUROPE

Asian and Oceania Customers:
FIFP A7 7RO BEFE~

If you have any questions or problems with your HPI product, please see a local HPI retailer in your country.
HPIR R [CRIL TR P RIEN TR VE LIES, SiEFVOEOHPIRRFEE~SHEESEE L.

B bmstrucstivn Manus!

=

Please return to the kit instruction manual for proper maintenance tips.
ETERDAYT T ASEZHURVEHIAB EBRUL T EE L,

8

www.hpiracing.com www.hpi-europe.com Wwwhpiracing.co.jp www.hpiracing.net.cn

) o’ HPI Racing USA HPI Europe HPI Japan HPI China
h ’,rac’”g 70 Icon Street 19 William Nadin Way, 755-1 Aritama Kita-machi, 11 Fuyang Road,
Foothill Ranch, CA 92610 USA Swadlincote, Derbyshire, Higashi-ku, Hamamaisu-shi, Luyang, Zhoushi Town,

(949) 753-1099 DE1T1 0BB, UK Shizuoka 431-3121 JAPAN Kunshan, Jiangsu, China 215313
(688) 349-4474 Customer Service +44 1283 229400 053-432-6161 (+86) 512-50320780




English
B4

Motoranleitung
Manuel du moteur

Motor Teile Caractéristiques du moteur

Gliihkerze Kiihlkopf -
Bougie Radiateur de refroidissement
=] Seilzugstarter
Luftfiltergehduse
Gaine du filtre a air Lanceur
Luftfilter
Filtre a air

. Druckleitun, Kraftstoffleitun,
Kraftstoffleitungs-System  conduite desgurpression Conduite de g
Die Kraftstoffleitung versorgt den

Motor mit Kraftstoff. Die Druckeitung j carluni
setzt den Tank unter Druck, um filr
einen gleichmaBigen Kraftstofffluss
zu sorgen.keep the fuel flow even.

Systéme d'alimentation en [~
carburant

L'alimentation améne le carburant
au moteur. La conduite de surpres-

Auslass
Sortie d'échappement

Vergaser J

Kurbelwellengehiuse
Carter Carburateur

Vilebrequin

o Montage des Luftfilters

Achten Sie darauf, dass der Luftfilter immer korrekt auf dem Vergaser
sitzt und verwenden Sie einen Kabelbinder {6154) um ihn zu befestigen.

@ Vérifiez que le filtre a air est bien installé sur le carburateur et fixez-le
avec un collier souple en nylon (6154).

87204 @

871996
@52 /

2224 \E
M3xBmm

Achten Sie darauf, dass der
Luftfilter immer korrekt auf dem

® Vergaser sitzt und verwenden
Sie einen Kabelbinder (6154) um
ihn zu befestigen.

Vérifiez que le filtre a air est
bien installé sur le carburateur
et fixez-le avec un collier souple
en nylon (6154).

sion pressurise le réservoir afin de
réguler le débit de carburant.
Vergaser Nadel fiir hohe Drehzahlen =
Ca,r%urateur Pointeau de haut régime |'_T Gasanlenkung
- | )i‘j‘__\ Commande
/ —

d'accélération

s

S - \
Leerlaufdrehzahlschraube Kraftstoffanschluss
Vis de réglage du ralenti Admission du carburant

Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Pointeau de bas régime

Remise en place du filtre a air

Verwenden Sie Schraubensicherung an den Schrauben, mit
denen Sie den Motor ins Chassis einbauen.

Utilisez du frein a filet sur les vis de montage lorsque vous
installez le moteur sur le chassis.

6154

Achten Sie darauf, dass das Gas- und Bremsgestinge korrekt

montiert sind.

Vérifiez que la tringlerie d'accélération et de freinage sont dans
87199G) Ia bonne position.
Verstellen Sie den Ver?:semicht, bis der Einfaufvorgan? abgeschlos-
sen ist. Die Werkseinstellung (fiir die Einlaufphase) sieht vor, dass alle
Nadeln biindig mif dem Gehause sind.
Ne réglez pas les pointeaux du carburateur avant que le rodage
soit terminé. Les pointeaux sont d'origine en affleurement avec

le corps du carburateur, c'est le réglage correct pour le rodage.

Falls sich der Luftfilter Iésen sollte, miissen
Sie den Motor sofort stoppen.

@ sije filtre 4 air tombe, vous devez arréter
le moteur immédiatement.




Rodage du moteur

e Einlaufphase

' Achtung!

HPI Motoren klemmen ein wenig am oberen Totpunkt, wenn sie neu sind, oder noch nicht ihre

[ ] Betriebstemperatur erreicht haben. Der Kolben und die Laufbuchse sind so entwickelt worden,
dass sie genau passen, wenn sie ordentlich eingelaufen sind und die richtige Temperatur
haben. Neue Motoren brauchen eine Einlaufphase von ungefdhr 3 bis 4 Tankfiillungen, bevor
sie bei Vollgas betrieben werden kénnen. Andernfalls kann der Motor beschédigt werden.

' Rodage du moteur

Les moteurs HPI n'ont pas le jeu suffisant & régime maximal lorsqu'ils sont neufs ou qu'ils n'ont pas
® afteint leur température de fonctionnement normale. Le piston et la chemise sont congus pour avoir des
tolérances adequates lorsqu'ils sont correctement rodés et atteignent la température correcte de
fonctionnement. Les moteurs neufs nécessitent une période de rodage d'environ 3 a 4 réservoirs de

carburant avant de pouvoir fonctionner a plein régime, faute de quoi le moteur pourrait étre endommagé.

Achten Sie darauf, dass die Rader den
Boden nicht berdihren.
Positionnez les roves au-dessus du sol.

Achtung Attention

Bei Motoren ohne Seilzugstarter, beachten
Sie bitte den Abschnitt iiber das Starten
des Motors in ihrer Baukasten Anleitung.

Pour les moteurs sans lanceurs, veuillez
vous reporter au chapitre sur le démarrage
du moteur du manuel de votre voiture pour
y voir les procédures adéquates.

V Befiillen des Tanks _ Remplir le réservoir

Fiillen Sie den Tank komplett mit Kraftstoff. Verwenden Sie nur
Kraftstoff mit 20 bis 25% Nitromethan Anteil. Verwenden Sie nur
hochwertigen Kraftstoff fiir Modellautos. Kraftstoff der nicht speziell
fiir Modellautos ist, kann einen Verlust der Garantie bewirken.

Remplissez le réservoir complétement de carburant. N'utilisez que
du carburant avec 20 & 25 % de nitro. N'utilisez que du carburant de
marque de haute qualité. L'utilisation de carburants non spécifiques
aux voitures pourrait annuler votre garantie.

Empfohlener Nitromethan Gehalt
Concentration conseillée en nitro

-z
74318/ 74348 38704 33705 25% Nitro Content
20% Glow Fuel 38706 so—#tet  25% Kraftstoff
{US only) (JP only) 25% Carburant

Fiillen des Vergasers Amorger le moteur

Um den Vergaser mit Kraftstoff zu fiillen, decken Sie den Auslass des Reso-Rohres ab und ziehen mehrmals an der Startschnur bis der Kraftstoff den Vergaser erreicht und

keine Luftblasen mehr zu sehen sind. Ziehen Sie die Schnur niemals weiter als 30cm, da dies den Starter beschadigt!

Pour amorger le moteur, bouchez I'échappement avec votre doigt. Tirez le lanceur plusieurs fois j Jusqu ‘a ce que le carburant arrive dans le carburateur et qu'il n'y ait plus de

bulles. Ne tirez jamais le lanceur de plus de 30 cm car cela pourrait endommager son mécanisme !

Abgesoffener Motor  Moteur noyé

Falls zuviel Kraftstoff im Zylinder ist, kann der Motor
nicht starten. Folgen Sie den aufgefiihrten Schritten,

Kraftstoffschlauch .~
Concduite de carbwan;_,/"

um den iiberfliissigen Kraftstoff zu entfernen.

@
T 70332
&
; Retirez la bougie et tirez le lanceur plusieurs fois pour
retirer Fexcédent de carburant. Remettez la bougie.

b Entfernen Sie die Gliihkerze und ziehen Sie ein
paar Mal am Sielzugstartet um den iiberfliissigen
Kraftstoff zu entfernen. Montieren Sie anschlieBend
wieder die Gliihkerze.

S’il y a trop de carburant dans le cylindre, le moteur
ne démarrera pas. Suivez I'étape ci-dessous pour
retirer le carburant en excés du cylindre.

Drehen Sie das Gasservo (bei ausgeschaltetem Empfinger)= soweit,
dass der Vergaser zu ca. 1/4 gedffnet ist.

Veillez a ce gque la commande du récepteur soit en position d'arrét.
Tournez & la main le servo du carburateur jusqu'a ce que le
) carburateur soit ouvert a un quart du maximum.

1/4 gedfinet.
un quart de l'ouverture maximum.

Der Motor darf niemals ohne Lum‘i.‘ﬂerbmgben Wden
Le moteur ne doit jamais tourner sans que Je filte 4 air soit en place.

V Gliihkerze und Seilzugstarter  Bougie et lanceur

Der Motor darf niemals ohne
Luftfilter betrieben werden.

® | e moteur ne doit Jjamais tourner
sans que le filte a air soit en place.

J‘ﬂc{-a I.\\\ L.
e

ik Po.c2

A=
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Stecken Sie den Gliihkerzenstecker auf die Gliihkerze. Ziehen Sie
den Seilzugstarter in kurzen, schnellen Ziigen. Ziehen Sie nie
weiter als 30cm (12 inches). Stellen Sie das Gasservo so ein,
dass der Motor ruhig im Leerlauf lduft, ohne dass die Kupplung
schleift und die Réder sich drehen. Entfemen Sie den Gliihker-
2zenstecker sobald der Motor lduft. Lassen Sie den Motor eine
Tankfiillung laufen. Stoppt der Motor, wiederholen Sie die
Schritte 1 bis 4.

Fixez le chauffe-bougie sur la bougie. Tirez sur le lanceur par &

coups brefs, ne tirez jamais plus de 30 cm (12 pouces). Réglez la
tringlerie du servo d'accélérateur afin jue le moteur tourne
suffisamment vite au ralenti pour ne pas débrayer ou tourner les
roues. Retirez le chauffe-bougie dés que le moteur tourne. Faites
tourner le moteur pendant un réservoir de carburant. Si le moteur
s'arréte, recommencez les étapes 134



V Am Laufen halten _ Continuer a le faire tourner

‘-‘l\ MLENNGTESIAIEMF T

Schalten Sie den Sender und Empfanger ein. Befiillen Sie den Kraftstofftank neu und folgen Sie den Start-Schritten 1-4.
Wéhrend die Reifen weiter i n der Luft sind, geben Sie an der Fernsteuerung langsam Gas. Nachdem Sie Vollgas erreicht

haben,

hen Sie wieder vom Gas. Damit entfernen Sie lberschiissiges Ol aus dem Motor, welches sich dort durch die

fetten Einlauf Einstellungen angesammelt hat. Der Motor mufl regelmaBig "freigeblasen” werden, damit er nicht verfettet.

Allumez I'émetteur et le récepteur, remplissez de nouveau le réservoir et suivre les étapes 1 4 4 de la procédure de départ. Les roues
étant au-dessus du sol, accelérez légérement a l'aide de I'émetteur jusqu'a la vitesse maximale, puis relichez. Cela fera partir I'excés
d'huile du moteur. Du fait des réglages de rodage riches, le moteur doit étre périodiguement "décrassé” pour I'empécher de caler.

Tipp Astuce

Verwenden Sie ein dickes Tuch Utilisez un chiffon

Bei Ausnahmen oder Notfillen kann man auch die Kraftstoffiei-
tungzudriicken und somit verhindern, dass weiterer Kraftstoff in
den ser fliesst. Durch diese Methode Iiuft der Motor aber
kurzzeitig zu mager, was zu Defekten am Motor fiihren kann.
Verwenden Siedeswegen grundsétzlich die Methode mit dem Tuch.

Dans des situations extrémes ou en cas d'urgence, vous pouvez
pincer la conduite de carburant pour bloquer I'arrivée du carburant
dans le carburateur. Attention, le moteur risque d'étre endommagé
s'il continue a tourner sur un mélange pauvre. If vaut mieux arréter
le moteur a I'aided’un chiffon.

Zudriicken der Kraftstoffleitung Pincez I'alimentation en carburant

Wenn das Fahrzeug auer Kontrolle ist, oder bei Notfillen,
kinnen Sie die Kraftstoffleitung zudriicken, so dass der | (&)
Vergaser keinen Kraftstoff mehr bekommt.

Dans les cas extrémes ou les urgences, Vous pouvez pincer
l'alimentation en carburant pour empécher le carburant
d'arriver au carburateur.

Einfahren mit Halbgas = Demi-accélération

» »
=21

My

Halbgas
Moins de la moitié

Stellen Sie das Auto auf den Boden. Es sollte sich nicht im Leerlauf bewe,
am Sender so ein, dass sich das Auto nicht bewegt. Fahren Sie das

. Wenn doch, stellen Sie die Trimmu
uto in einem Kreis mit ca. 6m (20 feet

Durchmesser. Geben Sie dabei nur kurze Halbgasstif3e um dem Motor immer wieder Zeit zum Abkiihlen zu geben.

Machen Sie dies fiir zwei komplette Tankfiillungen.

Placez le véhicule sur le sol. ll doit étre immobile au ralenti. 5'il bouge, ajustez le réglage de la manette de I'émetteur
pour qu'il ne bouge plus. Faites le tourner sur un ovale de 6 m (20 pieds) de diametre, laissez-le continuer sur son

élan pendant de courts moments pour faire refroidir le moteur, puis

pendant deux réservoirs de carburant.

de nouveau. Continuez & faire cela

du plein régime
9 Einstellung nach dem Einlaufen Réglage aprés le rodage

Wichtig!

Lesen Sie diesen Teil besonders aufmerksam: Fehler bei der Vergasereinstellung kénnen zu Schéden an lhrem Motor sowie zum Verlust der Garantie fiihren!

lmportam Lisez soigneusement ce chapitre : ne pas suivre ces étapes pourrait conduire § endommager votre moteur, et faire annuler votre garantie !

Einstellung fiir optimale Leistung

Schritf 1
ETAPE 1

Nadel fiir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Verwenden Sie einen
Schraubenzicher, um

Achtung  Attention

Réglage pour des performances optimales

[Schritt 1] — [Schritt 4]

Drehen Sie die Nadel fiir hohe Drehzahlen in 118
Schritten im Uhrzeigersinn um das Gemisch magerer
zu stellen. Damit erreichen Sie héhere Geschwindig-
keiten und eine bessereGasannahme. Fahren Sie das

Auto um die Verdnderungen zu spiiren.
<@ Weitere Einstellung:

Stellen Sie den Motor weiter in 1/8 Schritten magerer.
(Maximal 1 1/2 Umdrehungen von biindig)

' STOPP:

Drehen Sie den Motor nicht magerer, wenn
@ [hr Motor eines der folgenden Zeichen zeigt.

% (Der Motor luft zu mager)

% Bei Vollgas ist keine Rauchentwicklung zu sehen.

% Der Motor stottert oder stockt

Leistung.

die Nadel zu verstellen 21/2 Umdrehungen maximal | % Uberhitzung Temperatur iiber 120°C (250F) ~  Vitesse maximale réduite, perte de puissance.
Utilisez un tournevis —N/ 2tours 1/2 an der Gliihkerze. % Surchauffe ’ ) )
pour régler le point =] ] Températures supérieures a 120°C (250°F) a Ia bougie.
de haut régime. i ot e wawen ETAPEX
€an not be spift this way. Falls Ihr Motor zu mager l3uft, drehen Sie die Nadel ~ Si votre moteur est réglé trop pauvre, tournez le
@ 2 tours 1/2 MAXI dans le in 1/4 Schritten den Uhrzeigersinn um das  pointeau dans le sens antihoraire par quarts de tours
sens horaire a partir de la Gemisch fetter zu stellen und wiederholen Sie pour enrichir le mélange et recommencez les étapes :
gzl by -
Tipps zum Einstellen des Vergasers Astuce de réglage de la richesse

Die Motortemperatur kann zeigen, ob der Motor mager = E z =

oder fett [3uft. g Motortemperatur Gemischeinstellung | @ Weniger Sprit = Mager

La température du moteur peut vous dire sile moteur | Température du moteur | Réglage du mélange Moins de carburant = Pauver

tourne pauvre ou riche. = = M = =

= agere Gemischeinstellun
' GEFAHR = mgeéesg:rtbmﬁ:ﬁ Fiihrt zu einer besseren annungg und zu mehr Leistung.
DANGER (& piver Bei zu magerer Einstellung, mangelt es jedoch an Schmierung.
m 5 L4 Dies filhrt zu erhéhter Motortemperatur und einer kiirzeren

' Steﬂen Sie den Vergaser so ein, dass — Lebensdauer.

o die Temperatur unter 120°C leigt. t50%) Mélange de carburant pauvre ) o
. el gk VouS SPpRUNTSSEz 1O 6 reuitt e uné mre lubrfcation
m%%’emmm a sl plus de chaleur et une durée de vie du moteur plus courte.

Bereich %
Plage de sécurité @& Mehr Sprit = Fett
210 0 Plus de carburant = Riche

74151 - (©9°q) e

Hpi Racing Temperaturmesspistole - Fette Gemischeinstellung

Sonde de température Hpi Racin n ‘misci zu mehr lung und Schmier-

pérature Hpi Racing (< . Ein fetteres Gemisch fiihrt hr Kiihlung und Schmi
©0°C) ung, somit zu einer hoheren Lebensdauer, jedoch auch zu
o etwas weniger Leistung.
D B /2 ; Meélange de carburant riche.
5 5 . i [ Un” melange Tége riche donne une température de
fonctionnement plus basse et une meilleure lubrification mais un
peu moins de puissance et une durée de vie du moteur plus longue.

% Abnehmende Hichstgeschwindigkeit oder

-
Tournez le pointeau de haut régime dans le sens
horaire par incréments de 1/8éme de tour pour
appauvrir le mélange et augmenter la vitesse de
pointe et les performances en accélération. Essayez
de piloter la voiture pour voir les modifications.
<@ Continuez la mise au point :
Continuez & appauvrir la carburation par incréments
de 1/8éme de tour dans le sens horaire.
(Maximum 1 tour 1/2 de l'affleurement.)
ARRETEZ:
ARRETEZ le réglage et alleza I'
® ETAPE X si votre moteur montre I'un des
signes suivants. % (Moteur réglé frop pauvre.)
% A l'accélération, il n'y a pas de fumée blanche
& l'échappement.

% Le moteur tousse ou cale.




o Weitere Einstellungen Réglage optionnel

Leerlaufdrehzahlschraube Vis de réglage du ralenti
Falsche Leerlaufdrehzahl p Korrekte Leerlaufdrehzahl
Leerlaufdrehzahlschraube Kuppiuf!g packf und die Rader drehen s:ch._ Motor lauft ruhig ohne Dre{'ren der Rider. )
Vis de réglage du ralenti Mauvais réglage de la vitesse du ralenti Réglage correct de Ia vitesse du ralenti
) - L'embrayage est engagé et les roues tournent  Le moteur fourne réguliérement sans que les roues ne tournent.
S

. ca. Tmm (0.04")
(—) - About 1mm (0.04")

weniger Uimin ("ymehr U/min
e i Qe =] E> 4] i ~, )
S el e

Die Leerfaufdrehzahlschraube wird eingestellt nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Um die Leerdaufdrehzahischraube
korrekt einzustellen, schalfen Sie die RC Anlage ein und stellen Sie die Gasfrfmnwngqam Sender auf neutral. Dies stellt sicher, dass der Vergaser vollsténdig geschiossen ist und n die
Leelaufdrehzahlschraube driickt. Drehen Sie die Leelaufdrehzahischraube gegen den Uhrzeigersinn um die L eeraufdrehzahl zu vernngemn, oder im Uhrzeigersinn um sie zu erhdhen. Die ufdre-
hzahl solite so hoch sein, dass der Motor ruhig lauft, aber die Kupplung nicht schieift und die Réder dreht. Eine zu hohe Leelaufdrehzahl fiihrt zu erhéhtem Kupplungs- und Bremsverschleifl.

La vitesse du ralenti est ajustée aprés le réglage du pointeau de haut ré?aime et de la température du moteur. Pour ajuster correctement la wis de réglage du ralenti, allumez votre systéme
radio et metfez la manetfe d'accélérateur de l'emetteur en position neutre. Cela garantit que la commande d'accélération est fermée ef se trouve contre la vis de réglage du ralenti. Toumnez la vis
de réglage du ralenti dans le sens antihoraire pour réduire la vitesse ou dans le sens horaire pour laugmenter. La vitesse du ralenti doit éire suffisamment élevée pour que le moteur tourne
régulierement mais que l'embrayage ne soif pas engagé ef que les roues ne tournent pas. Une vitesse de ralenti trop élevée usera prématurément les sabots d'embrayage ef le disque de frein.

Einstellung der Nadel fiir niedrige Drehzahlen Réglage du pointeau de bas régime
Nadel fiir niedrige Drehzahlen Falls das Standgas unruhig liuft, verstel-
Pointeau de bas régime ) Mehr Sprit = Fett len Sie die Nadel fiir den unteren Drehzahl-
O Plus de carburant = Riche Pereich. Stellen Sie danach wieder die
Standgasschraube ein.

A _ UnaY/ /77
5 e Q7

Die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wird eégfestem. nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstem ur ist. Stellen Sie die Nadel so ein, dass sie bindig mit dem
Vergasergehause ist. Diese Einstellung ist ideal um den Motor einlaufen zu lassen und um ihn zu starten. Fiir mehr Leistung drehen Sie die Nadel in 1/8 Schnitten im Uhrzeigersinn. Dies verbessert die Beschleunigung und die
Gasannahme. Um die Einstllung zu berpriifen, stellen Sie Ihr Auto auf den Boden und lassen Sie den Motor fiir ca. 30 Sekunden im Leeniauf laufen. Geben Sie dann 34 Gas. Wenn dann viel Rauch zu sehen ist, und dass
Auto langsam beschleunigt, ist die Einstellung zu feft Wenn das Auto schnell beschieunigt und dann stotfert, ist die Einstellung zu mager. Wenn die Nadel fir niednge Drehzahlen komekt eingestellt ist, sollte die Gasannahme
des Motors gleichmaBig und schnell sein. ACHTUNG: Drehen Sie die Nadel niemals mehr als 2 Umdrehungen von biindig i das Gehduse, da dies eine zu magere Einstellung fiir den Motor ist und er beschadigt werden
kann! Wenn die Nade/ fir untere Drehzahlen zu mager em%stem ist werden Sie folgendes merken: Ausgehen bei Halb- oder 34 -Gas, Uberhitzung (Temperatur iiber 120°C an der Glihkerze). Wenn thr Motor zu mager lauft,
steflen Sie die Nade! fiir mednge Drehzahlen wieder in die instellung (bindig) und beginnen Sie emeut mit dem Einstelivorgang. Wir empfehlen die Nade! fiir untere Drehzahlen nicht zu versteflen.

Le réglage du bas régime est effectué afré; le réglage du pointeau de haut régime et de la température de fonctionnement du moteur. Positionnez le pointeau en affleurement (réglage dusine)
avec Je corps du carburateur, ce reglage est idéal pour le rodage ef pour les debuts de votre moteur. Pour de meilleures performances tournez le pointeau !parrncremenfs de 1/8éme de four, céla améeliorera
laccélération a bas régime. Pour tester votre réglage, posez le véhicule sur le sol et laissez-le au ralenti pendant 30 secondes puis accélérez aux % Sil y a beaucoup de fumée blanche ef gue la voiture
accelere lentement, le”melange est frop riche. St Ia voiture accélére rapidement puis se met a fousser, le melange est frop pauvre. Lorsque le pointeau debas regime est correctement reglé, la réponse du
moteur a 'accélération doit fre réguliere et rapide. ATTENTION - Ne jamais fourner plus de % de tours & partir de la position en affleurement car cela appauvrirait frop Je moteur qui pourrait s'abimer ! Si fe
pointeau de bas regime est réglé trop pauvre vous verrez les signesS suivants © extinction a accélération partielle ou %, surchauffe (femperatures supéneures a 120°C, 250°F]. Si volre moteur est trop
pauvre, remettez le pointeau de bas régime a son réglage d'ongine (affleurement) et recommencez le processus de réglage. Nous vous conseillons de ne pas foucher au pointeau de bas régime.

: i — Si le ralenti est instable, ajustez le pointeau

e Weniger Sprit = Mager de bas régime i = o eni e

Q = i gime jusqu'a ce qu'il soit stabilisé.
(v Moins de carburant=Pauvre o5 devrez ensuite re-régler Ia vis de ralenti.

e Problembehebung Pannes et remedes
Problem Ursache Ldsun,
Motor startet nicht Gemischeinstellung stimmt nicht. Stellen Sie die Nadeln auf Werkseinstelung, siehe Seite 13 Abschnitt 6.
Motor ist verschlissen. Ersetzen Sie Kolben und Laufbuchse.
Kein Kraftstoff. Fiillen Sie den Kraftstofftank.
Verunreinigter Kraftstoff. Ersetzen Sie den Kraftstoff.
Glilhkerzenstecker ist nicht geladen. Laden Sie den Glihkerzenstecker.
Gluhkerze ist kaputt. Ersetzen Sie die Glihkerze.
Kein Kraftstofffluss. Uberpriifen Sie die Kraftstoffleiungen auf Risse, Lecks oder Locher.
Motor geflutet. Entfernen Sie die Glihkerze und entfernen Sie den Kraftstoff.
Motor ist dberhitzt. Lassen Sie den Motor abkihlen. Drehen Sie den Motor fetter und starten  Sie ihn wieder.
Vergaserklken nicht korrekt eingestelit. Stellen Sie das Vergaserkilken wieder in Werkseinstellung.
Luftfilter ist verdreckt. Uberpriifen Sie den Luftfilter. Reinigen oder Ersetzen Sie ihn, falls nétig.
Motor startet und geht Leelaufdrehzahl ist zu niedrig. Stellen Sie die Lt 1zahl korrekt ein.
dann aus Luftblasen in der Kraftstoffleitung. Uberpriifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Locher.
Gliihkerze ist kaputt. Ersetzen Sie die Glihkerze.
Motor ist Gberhitzt. Lassen Sie den Motor abkiihlen und starten Sie dann erneut.
Luftstrom im System ist nicht OK. Uberpriifen Sie die Verbindungen zwischen Tank, Motor und Auspuff.
Gassenvo ist nicht korrekt eingestellt. Stellen Sie das Servo auf neufral und stellen Sie das Gasgestange anhand der Anleitung Ihrer RC Anlage und Ihres Autos neu ein.
Aussetzer des Gassernvos. Ersetzen Sie die Empfangerbatterien.
Moator Euft im Leerauf L Ischraube ist falsch eingestelli. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahlschraube zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.
zu hoch Madel fiir niedrige Drehzahlen ist auf zu mager gestellt. Stellen Sie die Nadel fir niedrige Drehzahlen zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.
Meutralstellung am Sender stimmt nicht. Schauen Sie in die Anleitung Ihrer RC Anlage sowie in die Anlage Ihres Autos um die Neutralstellung komekt einzustellen.
Probléme Cause Solution
Le moteur ne démarre pas Reqglages de pointeau hors plage. R les point aux regk d'usine.
Moteur use. Remplacer le piston et la chemise.
Manque de carburant. Remplir le réservoir.
Carburant contamine. i Changer le carburant.
Cmuﬁe-Qulg'e non chargé. Charger le chauffe-bougie.
Bougie defectueuse. Remplacer la bougie.
Pas d'alimentation en carburant. Veérifier quil n'y ait pas de fissures, fuites ou trous sur 'alimentation. Remplacer celle-ci si nécessaire.
Moteur noye. Retirer |a bougie et évacuer le carburant.
Moteur ayant surchauffé. o Laisser refroidir le moteur, puis enrichir le mélange et redémarrer.
Mauvaise installation du papillon d'accelerateur. Reéagler le ralenti et positionner le papillon d'accélérateur suivant les indications du fabricant.
Filtre & air bouché. érifier le filtre & air. Le nettoyer ou le remplacer si néc ire.
Le moteur démarre, puis cale _ Ralenti trop bas. Ajuster la vitesse du ralenti.
Bulle d'air dans Falimentation de carburant. Veérifier quil n'y ait pas de fissures ou de fuites dans I'alimentation de carburant.
Bougie défectueuse. Remplacer la bougie.
Moteur qui surchauffe. Laisser le moteur refroidir puis redémarrer.
Flux de I'air défectuetn. Veérifier les connexions entre le réservoir, le moteur et I'échappement.
Servo d'accélérateur mal monté. Metire le servo en position neutre et re-monter |a tringlerie en fonction des spécificafions des fabricants de la radio et du modéle.
Probléme du servo d'accelérateur (mouvements erratiques). Remplacer les hatteries du systéme radio.
Ralenti trop haut Wis de ralenti réglée frop haut. Régler Ia vis de ralenti aux réglages d'usine, voir page 13 le réglage correct de Ia vitesse de ralenti.
Pointeau de bas régime réglé trop pauvre. Remetire le pointeau de bas régime aux réglages d'usine, voir page 13 les réglages de bas régime comects.
Position neutre mal ajustée sur la manette de 'émetteur. Voir les instructions de votre radio et de votre kit de voiture pour le réglage de la position neutre de la manette de 'émetteur.
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o Werkseinstellungen des Vergasers (Einlaufphase) Réglage usine du carburateur (réglage de rodage)

Alle Nadeln des Vergasers sind so gebaut, dass die Werkseinstellung genau biindig mit dem Vergasergehduse ist. Dies macht es einfach den Vergaser wieder auf die Grundeinstellung zu bekommen.
Le pointeau de haut régime, la vis de ralenti, et le pointeau de bas régime ont congus pour étre mis en affleurement avec le corps du carburateur. De ce fait il est facile de remettre le carburateur aux réglages d'usine si nécessaire.

ol Nade! fiir hohen Drehzahlbereich o
Biindig : St Einstellung fiir Einlaufphase | Nach der Einlaufphase
' e En affleurement G Fouiseude s roome Réglage de rodage Réglage apreés le rodage
Standgasschraube
! Bitte schauen Sie bei den Einstell
i | | O Vi rareni ° % Biindig nach dem Einfaufen auf Sete 11 fir Tippe.
. Affleurement Veuillez vous repoﬂer a la section
S la 1
é\% m smsa demg;!l}e e
0y
[T | Biindig
| ® | | Affleurement Bitte schauen Sie bei den weiteren
Ungefahr fmm (0.087) [ Einstellungen auf Seite 12 fiir Tipps.
ng X === - Z -

Wenn die Nadel zu weit gedreht Environ 1mm (0.04") e . e

wird, wird sie beschédigt. o | g PO T eyt o sty

® Sj e pointeau était trop serré il (@ Nael i niedrigen Drehzahibereich B | Affleurement
pourrait étre endommagé. Pomoay dabes rgine L
o Explosionszeichnung Vue éclatée
1463

?}14?1
1472 "“114?0
1485 %

Bii \\®®. 1473
# | @ 1468
. 4
& I

1477
@ - 1434
" 1481
7700 | |
‘ 111607
#1450
0-RING KOMPLETTSET
PROTECTION ANTI-POUSSIERE ET JEU COMPLET DE JOINTS TORIGUES
Ersatzteileliste  Liste de pieces détachées
Nummer | Beschreibung Nummer | Beschreibung Nummoer | Beschreibung
Numéro | Description Numéro | Description Numéro | Description
1409 = INBUSSCHRAUBE M3.5x16mm (45T) 1463 | SCHIEBEVERGASER F4.6 (7.5mm/KUNSTSTOFF/D-CUT) 1485 | STANDGASSCHRAUBE (F4.6/D-CUT)
VIS TETE CYLINDRIQUE M3.5x16mm (4p.) CARB. TIROIR COMP. (7.5MM/COMPOSITE/F4.6/COUPE D) SOUPAPE POINTEAU DE RALENTI (F4.6/COUPE D)
1414 | KOLBENBOLZEN CLIPS (25T) 1468 | UNTERLAGSCHEIBEN FUER EINLASSTUTZEN 1488 | ZYLINDER/KOLBEN SET (F4.6)
CLIP POUR AXE DE PISTON (2p.) JEU DE RONDELLES POUR ALIMENTATION EN CARBURANT JEU CYLINDRE/PISTON (F4.6)
1420 = MESSINGHUELSE 1470 | HAUPTDUESENNADEL HALTER 1489 | ZYLINDER/KOLBEN/PLEUEL SET (F4.6)
CONE LAITON SUPPORT DE SOUPAPE POUR POINTEAU PRINCIPAL JEU PISTON/CYLINDRE/BIELLFE (F4.6)
1425 = O-RING DICHTUNG FUER HINTERE ABDECKUNG 1471 | HAUPTDUESENNADEL 1492 | PLEUEL (F4.6)
JOINT TORIQUE POUR PLAQUE DE FERMETURE POINTEAU PRINCIPAL BIELLE (F4.6)
1426 = ABDECKPLATTE 1472 | HAUPTDUESENNADELSATZ 1493 | KURBELWELLE (SG-TYP/F4.6)
PLAQUE DE FERMETURE JEU POINTEAU PRINCIPAL/ALIMENTATION EN CARBURANT VILEBREQUIN (TYPE SG/F4.6)
1427 = SCHRAUBEN FUER HINTERE ABDECKUNG (85T) 1473 | EINLASSTUTZEN MIT UNTERLAGSCHEIBEN 1504 | GLUEHKERZE KALT RS
VIS M2.6x6mm POUR PLAQUE DE FERMETURE (8p.} JEU ADAPTATEUR ALIMENTATION EN CARBURANT/RONDELLES BOUGIE FROIDE RS
1433 = STARTPIN UND DRUCKFEDER 1442 | KOLBENBOLZEN MIT CLIPS 111605 | ALUMINIUM KUEHLKOPF (GUNMETAL/F4.6 V2)
GOUPILLE DE DEMARRAGE/RESSORT DE PRESSION JEU AXE DE PISTON/CLIPS TETE DE REFROIDISSEMENT AL UMINILIM (BRONZEF4.6 V2)
1434 = VERGASER KLEMMSTIFT 1477 | VERGASER KUGELKOPF 111607 | KURBELWELLENGEHAEUSE (SCHWARZ/F4.6 V2)
GOUPILLE DE BLOCAGE POUR CARBURATEUR UNIBALL CARTER (NOIR/F4.6 V2)
1447 = BRENNRAUMEINSATZ (F4.6) 1481 | GEHAEUSE SCHIEBEVERGASER 7421 | INBUSSCHRAUBE M2.6x8mm (125T)
EMBASE (F4.6) CORPS DE CARBURATEUR A TIRCIR (COMPOSITE) VIS TETE CYLINDRIQUE M2.6x8mm (12p.)
1450 = O-RING KOMPLETTSET 1483 | SCHIEBEVERGASER EINSATZ 7423 | INBUSSCHRAUBE M2.6x12mm (125T)
PROTECTION ANTHPOUSSIERE ET JEU COMPLET DE JOINTS TORIQUES TIROIR VIS TETE CYLINDRIQUE M2.6x12mm (12p.)
1460 = ZYLINDERKOPFDICHTUNG (0.2mm/45 T/F4.6) 1484 | |FERIAUFDREHZAHLSCHRAUBE Z700 | MADENSCHRAUBE M3x3mm (65T)
JOINT POUR CULASSE (0.2mm/4p./F4.6) VIS DE RALENTI VIS SANS TETE M3x3mm (6p.
1432 = WELLE FUER SEILZUGSTARTER 107828 | SEILZUGSTARTER SECHSKANT (14mm/ G/F SERIE) 107829 | FREILAUFLAGER FUER SEILZUG~ROTO START (14mm)
AXE DE DEMARRAGE LANCEUR (SERIES GiF) ROULEMENT ROUE LIBRE 14mm POUR LANCEUR

B: NITRO START ABDECKPLATTEN SET PLAQUE PROT. NITRO START

15136 | WELLE FUER SENZUGSTARTER (NITRO START GFF SERIE) | 87630 | HPINITRO START SYSTEM (STARTER EINHEIT) 109535 | HPIMITRO START ABDECKPLATTEN SET (G/F SERIE)
AXE DE DEMARRAGE (NITRO START SERIE G/F) SYSTEME HPI NITRO START (UNITE DEMARREUR) PLAQUE PROT. HPI NITRO START (MOTEURS SERIE G/F)
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0 Wartung Entretien

Gliihkerze Bougie

Wie Gliihkerzen funktionieren:
Anders als beim echten Auto, das Ziindkerzen und einen Verfeiler besitzt, um im richtigen Moment zu ziinden, haben Modelimotoren eine Glihkerze. Die erste Ziindung wird durch das Aufsetzen
des Gliihkerzensteckers verursacht. Wenn dieser entfernt wurde, ist es die Hitze des Motors, die die Gliihkerze am Glihen hait und somit die néchsten Ziindungen verursacht um den Motor am

Laufen zu hatten. Der Ziindzeitpunkt ist bei Modellmotoren automatisch. Bei hoheren Drehzahlen wird die Glihkerze heisser und zindet das Gemisch friher. Bei Drehzahlen bleibt
die Gliihkerze kfter und ziindet spater. Da die Glihkerze so wichtig filr den Motor ist, muss sie sehr sorgfalti ausgewahit und Gberpriift werden um einen guten Lauf des Zu garantieren.
Comment fonctionne la bougie :

== Contrairement aux moteurs des voitures de taile réelle qui utiisent des bougies a étincelles et un distnbuteur pour allumer les cylindres lors du cycle de combustion, les moteurs & bougie luisante n'utiisent que fa bougie.

(e BN [—] Dans un moteur thermique nitro, 'allumage est dé ¢ par lapplicafion du chauffe-bougie. Lorsque celui-ci est débranché, la chaleur a linténeur de la chambre de combustion sufi & continuer farmru.ueleﬂ‘anm
""""""""" grumquaﬁfaﬂumagedugﬁsmntetpﬁﬂalemteurmnmueam La witesse d'alluma dansunmteurabougrekwsa:#eseregleaaﬁomabquenm A plus haut régime fa est plus chaude, déclenchant
plus rapidement, ef acoélérant donc la witesse d'allumage. A plus bas régime la bougie est plus froide, déclenchant lallumage du mélange carburant/air plus tard, ef retardant donc la

wfesse n"a.n‘umage Dians la mesure od les fonctions de la bougie lwsante sont aussi nombreuses ef importantes, fadéquation de son choix ef son entretien sont cruciaux pour un foncionnement comect du moteur.

Wahl der richtigen Gliihkerze :

Umgebungstemperatur | Gliihkerze Charakteristik der Gliihkerze Die Wahl der richtigen Gliihkerze héngt von mehreren Faktoren ab. Kraftstoffmarke, Nitromethan-Gehalt
Température extérieure | Gliihkerze Caractéristigues de la bougie Wetter und Hohe ber NN konnen die Leistung enom beeinflussen. Die richtige Kombination aus
Kraftstoff und Glithkerze ist die Lsung um maximale Leisfmg aus Ihrem Nitro Star Motor zu holen.
. Eine kalte Gliihkerze bringt im mittleren und
Heiss bersich Die Lebensdauer der Gliihkerze verlingern
{} Heiss m E,,"i"m”ﬁﬁ"gﬁ bei mmﬂﬁmﬁm Um eine moglichst lange Lebensdauer der Glihkerze zu haben folgen Sie einfach diesen Tipps:
Gliihkerze Kalt RS Une bougie froide a plus de puissance % Entfernen Sie den Kerzenstecker, wenn Sie mehr als 1/2Gas geben oder wenn der Motor
i i dans les fours hauts et moyens, et durera nicht nach einigen Sekunden startet.
Pougee Frode R plus longtemps 4 haute tempé * Fahren Sie kergie magere Motoreinstellung. Eine magere Einstellung iberhitzt die Kerze,
was zu einem Schaden an der Wendel fiihrt.
m * Benutzen Sie die beste Kombination aus Kraftstoff und Kerze.
* Benuizen Sie einen Kraftstoff mit weniger Nitromethan.
?’"”'-“’ﬁ?d- FK;!;E: f’ﬁ?&%:’?"’ @%ﬁa‘?dﬂﬁﬁmm Le type de carburant, la trafion en nitro méthane, le femps et falttud
ougire ium Fro e a acleiNs. Le concen| en me! =] e
g Derllmstarmleucma' und I3uft stabiler mit %euwznf mmmentmﬂuer l)?e la meilleure combinaison entre le carburant ef la fempérature de
einer heilen Gliih aﬂerdmgsmﬁ‘mfm bompowmmndﬂmsdephagemihfapmdoﬂwdespedmmrmde votre moteur Nitro Star
bei hohen Tenm'aﬂm kaputt.
m Prolonger la vie de votre bougie :
= : Labougreserafaﬁ!eaeﬂg!m s&ab{': Pour prolonger et augmenter la durée de vie de votre bougie suivez ces simples consails -
Gliihkerze Mittel R3 ais elle faiblira plus vi % Refirez Ie chauffe- bougie au-delé de fa moitié de l'accéiération maximale, ou si le mofeur ne part pas aprés quelques secondes.
- el uefatem ture du moteur est haute.
Bougre Médium R3 oy pera *Ne faites pas fourner e mﬂeur frop pauvre. Ce.l'a ferait surchauffer la bougie et pourrait endommager 'élément.
ke Utilisez la gie pour vos conditions de conduite.

Wann muss die Gliihkerze ausgetauscht werden: JeUitiisez un carburant avec une plus faible concentration en nitro.

Der Kraftstoff sowie die Temparatur haben Einfiuss auf die Leistung, Z1 dgssigkeit und Leb der Glithkerze. Heizdraht

Sie sofffen also als wichtige Komponenfen fiir den Motor befrachtet werden. Mog‘m Griinde fiir den Ausfausch sind, p =

dass die Kerze gar nicht mehr gt oder beschédigt ist. Weitere Zeichen fir einen Wechsel sind: Gliihkerze Dispositif d'amorcage

%* Die H@ndeioderdasGehéusgggﬁﬂhkerze&Mmﬁrﬁ % Die Wende/ ist verbogen.
oder haben eine rauhe Oberflache. P

% Der M bt im Leertauf ab. % Der Motor ist schwer zu starten.

Quand remplacer la bougie :

Le carburant et la température ont un effet sur la performance, la fiabilité et la durée de vie de la bougie Heifl I

et celle-ci doit par conséquent étre considérée comme une piece d'usure du moteur. En dehors du fart Chaud ! T Schiechte Kerze Defikie kerze

quelle soit grillée ou défaillante, il y a plusieurs signes qui peuvent indiquer que la bougie doit éire . Wenn der DVt nur (B Der Heoalt i gebrochen

W ki! die Kerze ‘,Ef&gvmml' oder gantnicht

*Leﬁlarmnﬂeoo:psde!aboug‘eestdéco!oréeﬁesmfaoe % Le filament de la bougie est fordu ou - ; g ki . ;
estmgueusg_ ) ) courbé. ) ] o G.I'uhkeﬁt;qsfeeler ‘ Elonnermgp:mr LMauvalse:rboug'te w r‘awajse;bougle

% Le moteur s'arméte au ralenti. % Le mofeur devient difficile & démarrer.  Dispositif d’amorgage e test line S5fume pas. defectueur ¥ ne SEmE pas.

Luftfilter Filtre a air

Korrekte Warfungdesl.uﬁﬁrters

Sdmmzfstdergm&eFanddes und die korrekte Wartung des Luftfilters ist einer der wichtigsten Faktoren fiir
ein langes Leben des Motors. Wenn Sie den er verwenden, der bei lhrem sten dabei ist, sollfen Sie ihn nach Abschiuss threr
Fahrten reinigen. Wenn Sie einen Tuning-Luftfilter verwenden, Sie bitte den Hinweisen des Herstellers. Es&eedoch grundsatzlich
eine gute Angewohnheit, den Luftfiter nach jeder Tankfillung auf Sitz und Verschmutzungsgrad zu untel n. Lassen Sie den
Motor niemals ohne Lufifiter laufen!

Entretien correct du filtre a air :

La poussiére est le pire ennemi d'un moteur nitro et un bon entretien du filtre a air est un des facteurs les plus importants de la longévité de
votre moteur. Si vous utilisez le filtre a air fourni avec volre kif, nousmuscormhbnsdeneﬁbyer!eﬁ‘freacfmtefa&&m&umsezm
filtre de rechange, smmzfescometfsdufabncantDeMesiesfa@m c'est toujours une bonne habitude de vérifierlélément aprés
chaque usage pour vérifier qu'il est correctement installé sur le carburateur. Ne faites famais tourner le moteur sans le filtre 3 air ! Lasse.n Sie den Motormemals ohne Luftfilter laufen ! l'

o Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !

Luftfilter Oel Entfemen Sie den Luftitter und Sie ihn mit threm Kraftstoff, wenn er verschmutzt ist. Sprithen Sie den Kraftstoff von der
i ) Huile P Filtre A Air sauberen Seite aus durch den - Driicken Sie den Lufifilter aus. Um den Luftfiter wieder zu dlen, geben Sie ihn mit ein paar

Tropfen Luftfilterd! in eine kleine Plastiktite. Kneten Sie nun den Luftfifer um sicher zu gehen, dass das Ol gleichméRig verteilt ist.

Nettoyage de I'élément du filtre:

Retirez fe filtre & air ef netfoyez-le avec du carburant nitro sl est sale. Faites passer du carburant & partir du c6té propre pour bien
éliminer les saletés. Essorez le filtre pour retirer l'excédent de carburant. Pour ré-enduire le filtre d'huile, placez 'élément dans un sac
en plastique avec plusieurs gouttes d'huile & filtre & air. En pétrissant avec vos doigts, faites entrer fhulle dans ['élément en vénifiant

g@%

qu'elle est répartie de maniére homogéne.
87199
87199 .
87204 (® 6 R =
872046 i ' 87199
L]

Einbau des Luftfilters: 37199@ —— .
Nachem S den Luter rielich grorintFaben, s S i weder
komrekt einbauen. Wenn Sie er aus Threm Baukasten verwenden, ® o
folgen Sie bitte dieser An!ahm Achten Sie darauf, dass keine Licken Lo
zwischen dem Schaumstoff und Gehause bestehen und dass der Luftfiter & < ( ]
richtig auf dem Vergaser sitzt. Befestigen Sie ihn mit einem Kabelbinder (HP! \
#6154). Lassen Sie niemals den Mofor ohne Luftfifer laufen! 2543 2224
Remise en place du filtre 3 air : Maciimm; Masmm

Aprés avoir correcternent netfoyé I'élément du filtre & air, assurez-vous qull est
bien remis en place. Si vous utilisez le fiffre fivré avec vofre kit, suivez
lillustration pour réinstaller l'élément dans le corps du filfre. Assurez-vous qull
n'y a pas dinterstice entre I'élément et le corps. Vénfiez que le filtre est
correcternent installé sur le carburateur et attachez-le avec un collier (piéce HPI
Ref.6154). Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !
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Tipps zur Lagerung des Motors  Conseils de rangement du moteur

Lagerung des Motors: R R
Die nichfige Lnggem!rég des Motors ist nicht nur eine gufe Angewohnheit, sondern sehr wichtig fiir thren Motor. Modellkraftstoff enthalt Of zur Schmierung. Wenn dieses Of nicht verbrannt ist, kann es mit der Zeit
verharzen und die Kurbelwellenlager beschadigen. Mit threr Krafistofflasche kGnnen Sie den gesamien Kraftstoff aus lhrem Tank saugen. Versuchen Sie nun mehrfach mit einem geladenen Glihkerzenstecker
den Motor zu starten um den restichen Kraftstoff im Motor zu verbrennen. Nachdem Sie den restlichen Kraftstoff verbrannt haben, entfemen Sie die Glihkerze und ﬁben__em paar Tropfen "After-Run O" in den
Motor. Drehen Sie ihn dann ein paar Mal durch. Falls Sie vorhaben den Motor langere Zeit zu lagem (mehr als 3 Monate), kann es auch sein, dass sich das "AfteRun O verandert. Es beschadigt aber nicht
die Lager. Um den Mofor wieder zu benutzen, spiilen Sie ihn mit 70% Isopropy! Alkohol oder mit Spintus, indem Sie den Mofor mit dem Seilzugstarfer oder dem Roto Start durchdrehen. VERSUCHEN SIE
NICHT DEN MOTOR MIT SPIRITUS ZU STARTEN! Die wenigen Minuten, die es davert, den Motor fiir die Lagerung zu prapaneren, zahlen sich durch eine langere Lebensdauer und maximale Leistung aus.

Rangement du moteur :

De bonnes technigues de rangement sont non seulement une bonne habitude mais un point fondamental pour la durée de vie de votre moteur. Le carburant nifro contient du ricin pour la lubrfication. Si
le ricin n'est pas briilé dans le moteur, avecie!empsﬂpeutemrasserefendmmaffes roulements du carfer. Avec votre bouteille de refirez fout le carburant restant dans le réservoir.
Essayez de démarrer le moteur avec un chauffe-bougie bien chargé pour briler tout le carburant qui pourrait rester dans les conduites. Répétez cetle manoeuvre jusqu'a ce que le moteur ne démarre
plus. Aprés avoir brillé fout le carburant, refirez la ie ef ajoutez plusieurs gouttes dhuile de stockage puis refounez le moteur pour bien la répandre dans fout le moteur. Si vous pensez laisser volre
moteur range pendant de longues pénodes (plus de 3 mois), Mhuile de stockage peut également encrasser mais n'abimera pas les roulements. Pour préparer le moteur pour une réutilisation, prenez de
Talcool isopropylique & 70° ou de l'alcool dénaturé ef faites le circuler dans le moteur en utilisant le lanceur ou le roto starf. NESSAYEZ PAS DE DEMARRER LE MOTEUR AVEC L'ALCOOL ! Les
quelgues minutes que vous passerez a préparer votre moteur comectement pour le stockage peuvent se révéler utile pour sa durée dutilisation ef le maintien de ses performances optimales.

Uberholen des Motors Reconstruction du moteur

Es wird die Zeit kommen, in der Ihr Motor nicht mehr die Leistung wie im [

Neuzustand hat. Wenn diese Zeit gekommen ist, ist eine einfache Uberhol- 7903
ung des Motors an der Reihe. Folgen Sie diesen Schritten um Ihren Motor zu Inbu " 25m
, ihn zu reparieren und wieder zusammenzubauen. Cle ‘:ﬁeﬂdﬂhssel -2mm 39014 (JP)
Il arrive un moment o les performances de votre moteur ne sont plus ce qu'elles :
étaient dans le neuf. A ce moment une reconstruction simple est de mise. Suivez les L Vaporisateur d'huile
étapes ci-dessous pour le démontage, la réparation et le remontage du moteur. Z904
Inbusschliissel 2.0mm
OK! NO! Clé Allen

[0

s (T

Z164 Z159
Fett Schraubensicherungslack
Frein a filet

Uberpriifen Sie die Motorkompres-
sion. Bei zu wenig Kompression q
wird der Motor nicht starten.
Vérifiez la compression du moteur.
S'il n'y a pas de compression, le
— if 70332

moteur ne démarrera pas.
Gliihkerzenschliissel
Cle a bougie

&P Hraar
%% —1460

=

Richtung beachten

W
=) 1425
A@A ?2 & Noter la direction
= 1432 O _
14140,
1488 |7 .;&gu 107829
' :)) 91414
e ' Das Ol-Loch muss in Richtumg _———_
der Kurbelwelle zeigan. ( ™
® Le trou d'huile doit faire |- > ;
(=N face vers le vilebrequin | 7\ {4, (
: P 0.1mm 79 0
A 4 1| |/ WRichtung beachten
e 4 NO! [ o - Noter la direction

Zusammenbau des Motors  Montage du moteur

Nachdem Sie den Motor vollstindig zerlegt haben, untersuchen Sie die einzelnen Komponenten, um zu sehen, welche Teile
getauscht werden miissen. Kratzer auf der Kurbelwelle, dem Kolben oder der Buchse sind Zeichen dafiir, dass Schmutz in
den Motor gelangt ist. Bevor Sie den Motor wieder zusammen bauen, reinigen Sie alle teile sorgfiltig. Montieren Sie den
Motor wieder in umgekehrte Reih e zur Demontage (Schritt 6 - Schritt 1). Achten Sie auf die Richtung des Ol-Lochs im
Pleuel und auf die Richtung der Laufbuchse, da diese wichtig fiir die Funktion des Motors sind. Verwenden Sie wihrend
dem Zusammenbau auf jedem Teil ein wenig Ol, so dass sich alles gut bewesgen 13R8t. Wenn Sie fertig sind, miissen die
neuen teile natiirlich wieder dem Einlaufvorgang unterzogen werden. Schauen Sie dazu bitte wieder auf Seite 10.

Aprés avoir complétement démonté le moteur, examinez les composants pour savoir quelles piéces doivent étre remplacées. Des
griffures sur le vilebrequin, ou le g’s\‘on et sa chemise, sont des signes que de la poussiére a pénétré dans le moteur. Avant le remon

nettoyez soigneusement toutes les piéces pour vous assurez qu'il ne reste pas de corps etrangers. Remontez le moteur dans I'ordre
inverse du déemontage (étape 6 & étape 1). N'oubliez pas de bien noter la direction du trou de graissage sur la bielle et la direction de la
chemise car elles sont fondamentales pour que le moteur fonctionne correctement. Tout en remontant le moteur, mettez un peu d'huile
sur chaque piéce afin de vous assurer qu'elles soient bien lubrifiées et se déplacent librement. Lorsque vous avez terminé, les nouveaux
composants devront étre rodés. Veuillez vous reporter a la page 10 et suivre les instructions afin de roder les nouveaux composants.

15



HPI Racing gewéhrt ab Kaufdatum eine Garantie von zwei (2) Jahren auf Material-und Produktionsfehler dieses Produktes. Bewahren Sie deshalb Ihren
Kaufbeleg an einem sicheren Ort auf. Sollte es Probleme mit dem Material oder der Montage Ihres Produktes geben, wird HPI Racing dies nach eigenem
Ermessen reparieren oder ersetzen.

Die Garantie schlie3t normale Abnutzung, Missbrauch, unsachgeméflien Gebrauch oder jeglichen Defekt durch die falsche Handhabung dieses Produk-
tes aus. HPI Racing ist nicht verantwortlich fiir jegliche Schiden oder Veriuste, die mittelbar oder unmittelbar durch die Verwendung, den unsach-
gemiéflen Gebrauch oder Missbrauch dieses Produktes entstehen oder durch Chemikalien oder Werkzeuge, die zum Betreiben dieses Produktes
notwendig sind.

SCHICKEN SIE KEINESFALLS dieses Produkt ohne vorherige Uberpriifung ein. Fiir ein Produkt, welches nach der Uberpriifung durch HPI Racing keinen
Garantieanspruch erhélt, wird eine Bearbeitungsgebiihr erhoben, bevor das Produkt wieder zuriickgeschickt wird. Alle Reparaturen, die aus unsach-
gemiéflen Gebrauch oder Missbrauch resultieren, sind kostenpflichtig.

Bringen Sie bei einem Garantieanspruch das Produkt zu dem Héndler zuriick, bei dem Sie es gekauft haben. Dieser wird dann das Produkt zur weiteren
Bearbeitung an die Serviceabteilung weiterleiten. Dem Produkt muss eine Fehlerbeschreibung beiliegen, in der auch die Telefonnummer angegeben ist,
unter der man Sie bei Bedarf tagsiiber erreichen kann.

Bei weiteren Problemen kdnnen Sie uns jederzeit im Internet unter www.hpiracing.com besuchen oder sich direkt beim zusténdigen Distributor Ihres
Landes telefonisch melden.

HPI Racing garantit que ce produit sera exempt de défaut de matériaux ou de fagcon pendant une période de deux (2) ans & compter de la date d'achat
initial. Veuillez conserver le recu dans un endroit sdr car il vous sera demandé de le présenter pour vérification. En cas de défaut des matériaux, de la
facon ou de I'assemblage de ce produit, HPI Racing le réparera ou le remplacera a son seul gré.

Cette garantie ne couvre pas les problémes résultant de I'usure normale, de négligence ou d’utilisation abusive ni les dommages résultant d'une utilisa-
tion incorrecte de ce produit. HPI Racing dénie toute responsabilité pour les pertes et dommages, qu'ils soient directs ou indirects ou survenus des
suites de l'utilisation incorrecte ou abusive de ce produit ou de tout accessoire ou produit chimique utilisé en conjonction avec ce produit.

NE PAS retourner ce produit sans autorisation préalable. Veuillez noter que tout produit retourné et dont il s'avére dans le cadre de I'inspection effectuée
par nos employés que la demande d'indemnité assurance afférente n'est pas valide peut faire I'objet de frais d'inspection et de manipulation avant son
renvoi. Toutes les réparations de défaut résultant d'une utilisation incorrecte ou abusive de ce produit seront facturées (codt des piéces et de la main
d’oeuvre) avant que les réparations ne commencent.

Pour les demandes de réparation sous garantie, veuillez retourner le produit au magasin ot vous l'avez acheté avec une copie du regu initial (veuillez
conserver I'original). Sile distributeur HPI en donne I'autorisation, le magasin enverra le produit ou une partie du produit a des fins d'inspection professi-
onnelle. Le produit doit étre renvoyé avec une description écrite du probléme et le numéro de téléphone a utiliser pendant la journée pour répondre aux
questions éventuelles.

Si vous avez d'autres problémes, veuillez contacter votre distributeur local. Veuillez visiter le site Web www.hpi-europe.com ou appeler HPI Europe au
Royaume-Uni au 44 1283 229400 pendant les heures d’ouvertures de bureau pour un complément d'information.

Bitte schauen Sie in Ihrer Anleitung fiir weitere Tipps zur Wartung lhres Modells.

Veuillez vous reporter a votre manuel d'utilisation pour y trouver les astuces
d’'entretien aprés-usage adéquats.

16

www.hpiracing.com www.hpi-europe.com Wwwhpiracing.co.jp www.hpiracing.net.cn

) o’ HPI Racing USA HPI Europe HPI Japan HPI China
h ,.rac’” 70 Icon Street 19 William Nadin Way, 755-1 Aritama Kita-machi, 11 Fuyang Road,
Foothill Ranch, CA 92610 USA Swadlincote, Derbyshire, Higashi-ku, Hamamaisu-shi, Luyang, Zhoushi Town,

(949) 753-1099 DE1T1 0BB, UK Shizuoka 431-3121 JAPAN Kunshan, Jiangsu, China 215313
(688) 349-4474 Customer Service +44 1283 229400 053-432-6161 (+86) 512-50320780

Vol.1 111598



	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 071513
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715132
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715133
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715134
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715135
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715136
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715137
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715138
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 0715139
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151310
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151311
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151312
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151313
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151314
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151315
	111598 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART 07151316

